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GrufRwort

Liebe Leserinnen und Leser,

45 Prozent! So hoch konnte laut einer Studie des Fraunhofer Insti-
tuts fir den ADFC' der Radverkehrsanteil auf Wegen bis 30 km am

gesamten Verkehrsaufkommen bis zum Jahr 2035 sein. Hierzu be-

noétige es eine Flachenumverteilung, die konsequent den Ful3- und Radverkehr starke. Dazu
zahlen laut Studie beispielsweise Tempo 30 als Regelgeschwindigkeit innerorts, weniger Platz

fir Pkws und mehr Aufenthaltsqualitat.

Wenngleich die Studie zur Erreichung dieses Anteils von idealen Bedingungen fur die Radver-
kehrsférderung ausgeht, so bin ich dennoch mehr als zuversichtlich, dass der Landkreis Mar-
burg-Biedenkopf gemeinsam mit seinen Stadten und Gemeinden auf dem richtigen Weg zur
Erhéhung des Radverkehrsanteils im Kreisgebiet ist. Denn an den in der Studie herausgestell-
ten drei Grundbedingungen Komfort, Sicherheit und Durchgangigkeit des Radverkehrs wurde

auch im Jahr 2024 auf allen Ebenen konsequent weitergearbeitet.

Mittlerweile sind bereits Uber 40 Prozent aller MalRnahmen aus dem gemeinsam erarbeiteten
Radverkehrsentwicklungsplan in Planung oder bereits umgesetzt. Als Landrat freut es mich
natirlich besonders, dass der Landkreis selbst rund 70 Prozent seiner Malinahmen in Bear-
beitung hat und damit als gutes Beispiel voran geht. Mit dem neuen Team Nahmobilitatskoor-
dination in der Kreisverwaltung haben wir zudem eine weitere Unterstutzung fir die Kommu-

nen geschaffen, um auch hier die Radverkehrsentwicklung noch starker voranzubringen.

Der Radverkehrsbericht 2024 gibt Ihnen einen umfassenden Uberblick Uber die erreichten
Fortschritte bei den verschiedenen Radwegemalinahmen, Projekten und Kampagnen sowie

einen Ausblick auf unsere zukunftigen Ziele.

Ich danke allen, die sich fir die Férderung des Radverkehrs in unserem Landkreis einsetzen,

sei es durch lhre Ideen, ihre tatkraftige Unterstutzung oder ihr personliches Engagement. Las-

" Doll, C.; Brauer, C.; Duffner-Korbee, D. (2024): Potenziale des Radverkehrs fiir den Klimaschutz und
flr lebenswerte Stadte und Regionen. Neue Prognoseverfahren fur Angebot und Nachfrage im Fahr-
radland Deutschland bis 2035 - Kurzfassung. Fraunhofer-Institut far System- und Innovationsfor-
schung ISI, Karlsruhe, im Auftrag des ADFC Bundesverbands, Berlin. (https://www.isi.fraun-
hofer.de/de/blog/2024/adfc-radverkehrsanteil-potenzialabschaetzungen.html)
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sen Sie uns gemeinsam daflr sorgen, dass das Fahrradfahren in Marburg-Biedenkopf weiter-
hin nicht nur als eine umweltfreundliche, sondern auch als eine attraktive und sichere Alterna-
tive zum Pkw gestarkt wird.

Ich winsche lhnen viel Freude bei der Lektire des Radverkehrsberichts 2024!

Herzlich,
lhr

Jens Womelsdorf

Landrat
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1. Einleitung

Der Radverkehr hat in den vergangenen Jahren im Landkreis Marburg-Biedenkopf zuneh-
mend an Bedeutung gewonnen. Die Zahl der Menschen, die das Fahrrad nicht nur als Freizeit-
und Sportgerat, sondern auch fur alltagliche Wege, sei es der Weg zur Arbeit, zur Schule oder
fur Besorgungen nutzen, steigt im Trend immer weiter an. Begunstigt wird dies durch verschie-
dene Entwicklungen: die steigende Sensibilisierung fur Klimaschutz, die Notwendigkeit einer
nachhaltigen Mobilitdtswende sowie die kontinuierliche Verbesserung der Radinfrastruktur im

Landkreis.

Mit dem Radverkehrsbericht 2024 wird ein umfassender Uberblick tber die Fortschritte, die
Herausforderungen und die geplanten Malinahmen der Radinfrastruktur im Landkreis gege-
ben. Der Bericht dient dabei sowohl als Dokumentation der bislang erreichten Erfolge, als auch
dazu, Perspektiven fir die zukinftige Entwicklung aufzuzeigen. Die einzelnen Kapitel gehen
dabei auf die verschiedenen Handlungsfelder, darunter Infrastrukturprojekte, Netzwerktatig-
keiten, innerstadtische Radverkehrskonzepte und Kampagnen zur Foérderung des Radver-
kehrs ein.

Kapitel 2 widmet sich zunachst allgemein der Entwicklung des Radverkehrs im Landkreis. Hier
wird insbesondere auf den Radverkehrsentwicklungsplan (RVEP) als zentrale Grundlage ein-
gegangen sowie auf die Rolle der Nahmobilitdtskoordination, die die Kommunen bei der Um-

setzung von Projekten unterstitzt.

Die laufenden und geplanten Infrastrukturmaldinahmen werden anschlielRend in Kapitel 3 be-
leuchtet. Dazu geh6éren MaRnahmen in der Baulast des Landkreises, des Landes, des Bundes
und der Kommunen, die Uberpriifung und Aktualisierung der Radwegweisung, die Einrichtung
von Abstellanlagen an Bahnhdfen aber auch spezielle Projekte wie die Radschnellverbindung

zwischen Giel3en, Marburg und Stadtallendorf.

Kapitel 4 gibt einen Uberblick liber die bestehenden kommunalen Radverkehrskonzepte in den

Landkreiskommunen und deren Umsetzungsstande.

Weitere Projekte zur Férderung des Radverkehrs, wie die Kampagne STADTRADELN, das
Lastenradverleihsystem oder das Fahrradleasing fur Mitarbeitende der Kreisverwaltung wer-

den im Kapitel 5 vorgestellt.

Im abschliefenden Kapitel 6 wird dann noch auf die ebenso wichtigen Aufgabenbereiche der
Beteiligung und der Netzwerktatigkeit eingegangen. Hier wird aufgezeigt, wie der Radverkehr

durch breite Abstimmung mit benachbarten Landkreisen oder dem Austausch mit Burgerinnen
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und Birgern, engagierten Akteuren und Fachbehérden im Rahmen der Sitzungen des Rad-

verkehrsforums und Radverkehrskonferenzen weiter vorangebracht werden kann.

Mit diesem Bericht werden alle Interessierten eingeladen, sich Uber die Fortschritte im Rad-
verkehr im Landkreis Marburg-Biedenkopf zu informieren. Gleichzeitig soll er als Motivation
dienen, den eingeschlagenen Weg weiterzugehen und gemeinsam an einer fahrradfreundli-

chen Zukunft zu arbeiten.
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2. Entwicklung des Radverkehrs im Landkreis

Bereits im Jahr 2016 hat der Landkreis mit der Entscheidung zur Erarbeitung des kreisweiten
Radverkehrsentwicklungsplans (s. Kap. 2.1.), der Zielsetzung einer Verdopplung des
Radverkehrsanteils am gesamten Verkehrsaufkommen, sowie den spateren Beschllssen zur
finanziellen und personellen Ausstattung des Themas, die Grundsteine fir die aktuellen
Tatigkeiten gelegt. Durch die Bereitstellung von rund 6 Mio. Euro Uber das kommunale
Investitionsprogramm sowie die Schaffung von Personalstellen fur die Bildung des Teams
Radverkehr sollen und kénnen die gesteckten Ziele strukturiert, effizient und qualitativ

umgesetzt werden.

Dabei ist der Blick nicht nur auf die Aufgaben und Zustandigkeiten des Kreises selbst gerichtet,
auch die Stadte und Gemeinden erhalten Unterstitzung. Einerseits finanziell Gber die
Forderrichtlinie Radinfrastruktur und andererseits personell Giber das Team Radverkehr sowie

uber die neu geschaffenen Stellen der Nahmobilitdtskoordinator*innen (s. Kap. 2.2).

Wenngleich sicherlich vielfach und zurecht der Wunsch besteht, dass die
Radverkehrsentwicklung schneller voranschreiten sollte, so steht der Landkreis Marburg-
Biedenkopf im landesweiten Vergleich, was die Bearbeitung von Radwegemalinahmen wie

auch die finanzielle und personelle Ausstattung angeht, durchaus gut da.

2.1 Handlungsgrundlage — Der Radverkehrsentwicklungsplan

Im Zeitraum von 2016 bis 2018 hat der Landkreis Marburg-Biedenkopf ein Konzept erarbeiten
lassen. Im Rahmen breit angelegter Abstimmungen und Beteiligungen von Burger*innen,
Vertreter*innen von Vereinen, Verbanden und Institutionen, der Stadte und Gemeinden sowie
weiterer Fachbehdrden entstand dabei der Radverkehrsentwicklungsplan, kurz RVEP, in dem
die bereits vorhandenen alltagstauglichen Radverbindungen sowie die bestehenden
Netzllicken, deren Dringlichkeit zur Umsetzung inkl. der jeweiligen Baulasttragerschaft erfasst
wurden. Diese teilt sich bei den derzeit 181 MaRnahmen zu jeweils rund einem Drittel auf die

Kommunen, den Kreis und das Land Hessen auf.

Der RVEP bildet seither die Grundlage fur die Planung und Umsetzung von
RadverkehrsmaflRnahmen im Landkreis und wird im Zuge des Austauschs zwischen den
Akteuren stetig weiterentwickelt. So wurde beispielsweise im Rahmen der Sitzung des
Radverkehrsforums im Oktober 2024 (s. Kap. 6.2.2) auf Antrag der Gemeinde Lohra eine neue

MaRnahme entlang der Kreisstrale K48 zwischen Kirchvers und Reimershausen
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aufgenommen. Diese laufende Anpassung des RVEP an sich andernde Bedarfe oder
aufgrund neuer Richtlinien sind wichtig und notwendig, da die Zugehdrigkeit einer
Radverbindung zu einem Ubergeordneten Radverkehrskonzept oftmals Voraussetzung fur die

Forderfahigkeit der MalRnahme ist.

Von den nunmehr 68 MalRlnahmen in Baulast des Landkreises sind zum Ende des Jahres 2024
52 MalRnahmen in Bearbeitung oder bereits fertig gestellt. Genauere Infos zu den Mallnahmen

werden in Kap. 3 sowie in den Steckbriefen im Anhang erlautert.

Welche Schritte von A bis Z im Zuge der Planung und Umsetzung von Radwegen erforderlich
sind, kann auf der neu gestalteten Internetseite des Fachdienstes Kreisentwicklung und

Klimaschutz unter https://www.marburg-biedenkopf.de/microsites/klimaschutz/ bzw.

https://www.marburg-biedenkopf.de/microsites/klimaschutz/team-radverkehr/index.php

nachgelesen werden. Das Team Nahmobilitdtskoordination arbeitet zudem gemeinsam mit
den Kommunen an einem Leitfaden, welcher den Radverkehrsverantwortlichen in den
Verwaltungen als Arbeitshilfe von der Idee bis zur Umsetzung von Radwegen dienen soll. Mehr
zu den Aufgaben und Projekten der Nahmobilitdtskoordinator*innen sind im folgenden Kap.

2.2. beschrieben.

2.2 Nahmobilitatskoordination — Unterstitzung fir Kommunen

Im Rahmen des Integrierten Klimaschutzplans Hessen 2025 des Hessischen Ministeriums fur
Wirtschaft, Energie, Verkehr und Wohnen (HMWEVW) férdert das Land Malinahmen, die den
,Ful- und Radverkehr starken®. Dazu zahlen auch Personalstellen auf Kreisebene, welche
insbesondere kleine Kommunen bei der Planung und Umsetzung von Projekten des Ful3- und
Radverkehrs unterstitzen. Hierzu hat der Landkreise die Forderzusage zur Finanzierung von
zwei Nahmobilitatskoordinator*innen erhalten. Diese dienen als zentrale Ansprechpartner®in-

nen fur die Entwicklung und Begleitung solcher Projekte.

Nach der Férderzusage konnten die Stellen im Jahr 2024 besetzt werden: Theresa von Malotki
ist seit Februar 2024 im Team Radverkehr angesiedelt. Felicitas Wolkenfeld ist bereits lang-
jahriges Mitglied im Team Radverkehr und anteilig im Bereich Nahmobilitat tatig. Nils Becker
vervollstandigt das Fachteam seit April 2024 im Fachbereich Mobilitat und Verkehrsinfrastruk-
tur — MoVe.

Angesichts der steigenden Anforderungen an klimafreundliche Mobilitatslosungen sind die

Nahmobilitatskoordinator*innen eine entscheidende Unterstitzung fir die Kommunen im
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Landkreis Marburg-Biedenkopf. Als Schnittstelle zwischen Kommunen, dem Férdermittelge-
ber Land Hessen sowie den Fachbehdrden im Landkreis helfen die Koordinator*innen den
Stadten und Gemeinden dabei, Projekte und Ideen umzusetzen. Dies kdnnen sowohl investive
MaRnahmen wie der Bau von Querungsanlagen, barrierefreien Zuwegungen oder von Radin-
frastruktur wie auch nicht-investiven MaRRnahmen wie Aktionsprogramme, Offentlichkeitsbetei-
ligung oder Verwaltungsaufgaben, beispielsweise die Bearbeitung von Forderantragen fur be-

stimmte MalRnhahmen sein.

Nach einer intensiven Einarbeitungsphase haben sich die Nahmobilitdtskoordinatorinnen in
den Kommunen des Landkreises vorgestellt. Im Rahmen dieser Vorstellung wurde fir jede
Kommune eine Prasentation erstellt und der aktuelle Stand der Ful3- und Radverkehrsentwick-
lung erdrtert. Zudem wurden potenzielle Arbeitsfelder identifiziert und erste Aufgaben Uber-

nommen. Die vertrauensvolle Zusammenarbeit soll im Jahr 2025 weiter intensiviert werden.

Netzwerktatigkeit der Nahmobilitdtskoordination

Zu Beginn des Jahres 2025 wird erstmalig die ,Zukunftswerkstatt Nahmobilitat zusammen-
kommen. Die Radverkehrsverantwortlichen der Kommunen und das Nahmobilitatsteam be-
schaftigen sich anlasslich dieses Termins mit der Erarbeitung einer Checkliste fur den Radwe-
gebau. Themen fur weitere Workshops werden auf Wunsch der Kommunen fortlaufend ge-

sammelt und bearbeitet.

Innerhalb der Kreisverwaltung hat sich das Fachteam umfassend vernetzt und in allen rele-
vanten Fachbereichen wichtige Kontakte aufgebaut. Dies ermdglicht es den Kommunen, In-
formationen gebundelt aus einer einzigen Quelle zu beziehen, da die Nahmobilitdtskoordina-
tion die interne Abstimmung Ubernimmt. Dartber hinaus hat der Fachdienst Kreisentwicklung
und Klimaschutz eine ,Kommunale Informationsmail® eingefiihrt. Diese versorgt die Kommu-
nen quartalsweise mit aktuellen Neuigkeiten aus den Bereichen Klimaschutz, Mobilitat und

Kreisentwicklung.

Auch landkreistbergreifend sind die Koordinator*innen in Hessen sehr gut vernetzt, was einen
kontinuierlichen Austausch foérdert. Insbesondere in Westhessen hat sich ein erfolgreiches
Format etabliert, welches bereits erste Ergebnisse zeigt: Das Stadtradeln wird erstmalig 2025
in einem abgestimmten Zeitraum abgehalten und gemeinsam beworben. Auch einige land-

kreisubergreifenden Veranstaltungen sind in Planung.

Ausgehend vom Referat Nahmobilitat des Hessisches Ministerium fur Wirtschaft, Energie, Ver-
kehr, Wohnen und landlichen Raum findet ein regelmaRiges Netzwerkformat mit der Nahmo-

bilitdtskoordination aus Nordhessen statt. Alle drei Monate werden aktuelle Fragestellungen
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bei einem Online-Austausch besprochen. Auch ein Austausch in Prasenz fand bereits statt.
Dazu gab es 2024 einen Termin in Kassel, wo bei einer gemeinsamen Radtour verschiedene

Radverkehrsanlagen besichtigt wurden.

In einem der Austauschformate hat das Ministerium angekiindigt, einen Film tber die Nahmo-
bilitatskoordination drehen zu wollen und erfragt, welche Koordinator*innen ihre Arbeit gern
vorstellen mdéchten. Das Team Nahmobilitat des Landkreises Marburg-Biedenkopf ist diesem

Aufruf gern nachgekommen.

Betriebliches Mobilitatsmanagement

Ein effektives betriebliches Mobilitdtsmanagement bietet zahlreiche Vorteile fur Unternehmen.
Es hilft Mobilitatskosten zu senken, indem Dienstreisen optimiert und umweltfreundliche Fort-
bewegungsmittel wie 6ffentliche Verkehrsmittel oder Fahrrader geférdert werden. Dies steigert
nicht nur die Effizienz und Produktivitat der Mitarbeiter*innen, sondern tragt auch zur Wettbe-

werbsfahigkeit der Unternehmen bei.

Durch die Reduktion des motorisierten Individualverkehrs werden CO,-Emissionen verringert,
was dem Klimaschutz dient und das Unternehmensimage starkt. Die Férderung umweltfreund-
licher Mobilitat unterstitzt zudem die Erreichung von Umweltzielen und sensibilisiert die Mit-

arbeiter*innen flr Nachhaltigkeit.

Mobilitatsldsungen wie Fahrradleasing und flexible Arbeitszeiten verbessern die Gesundheit
und Zufriedenheit der Mitarbeitenden, indem sie den Pendeldruck verringern und eine bessere

Work-Life-Balance schaffen.

Ein durchdachtes Mobilitatskonzept erhoht zudem die Attraktivitat der Unternehmen als Ar-
beitgeber und hilft, Fachkrafte zu gewinnen. Die Férderung alternativer Fortbewegungsmittel
reduziert Verkehrsstaus und Parkprobleme, verbessert die Erreichbarkeit der Unternehmen
und sorgt flr eine stressfreie Anreise der Mitarbeiter*innen, Kund*innen und Geschéafts-

partnerinnen.

Der Landkreis ist ein starker Wirtschaftsstandort. Durch eine enge Kooperation mit der Wirt-
schaftsforderung Marburg-Biedenkopf wurden im Jahr 2024 erste Grundlagen fur die gezielte
Ansprache der Unternehmen gelegt. Auf diesem Fundament soll im Jahr 2025 aufgebaut und
die verschiedenen Themenfelder des betrieblichen Mobilititsmanagements beleuchtet wer-
den. Dabei soll das Programm ,Besser zu Arbeit® bzw. ,active2work® des ivm (Integriertes

Verkehrs- und Mobilitdtsmanagement) beworben und intensiv begleitet werden.
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Im Jahr 2024 haben einige Unternehmen bereits sehr erfolgreich am STADTRADELN teilge-
nommen. Dieser Erfolg soll im Jahr 2025 ausgebaut werden. Es ist geplant, eine eigene Ka-
tegorie ,Unternehmen mit den meisten Teilnehmern® bzw. ,Unternehmen mit den meisten Ki-
lometern pro Kopf‘ zu ehren, um die Erfolge der Unternehmen sichtbarer werden zu lassen
und der Wettbewerbscharakter zu steigern. Das Stadtradeln soll dabei auch als Turéffner far
das Thema betriebliches Mobilitdtsmanagement in den Unternehmen gelten, sodass dort der

Prozess ins Laufen kommt.

Schulisches Mobilitdtsmanagement

Schulisches Mobilitdtsmanagement fordert die selbststandige und sichere Mobilitat von Kin-
dern und Jugendlichen, insbesondere auf ihnrem Schulweg. Es hilft, den Verkehr rund um Schu-
len zu ordnen und sensibilisiert fur richtiges Verhalten im Strallenverkehr. Zudem starkt es die
Zusammenarbeit zwischen Schulen, Kommunen und Eltern und férdert den systematischen

Ansatz zur Losung von Verkehrsproblemen an Schulen.

Mit dem schulischen Mobilitdtsmanagement unterstitzen die Nahmobilitatskoordinator*innen
ein umweltfreundlicheres Mobilitatsverhalten und legen die Grundlage fur nachhaltige Mobilitat
im weiteren Leben. Es fordert zudem die korperliche Aktivitat der Schilerschaft, was sich po-
sitiv auf die kognitiven und motorischen Fahigkeiten auswirkt und die soziale Interaktion for-
dert. Insgesamt tragt es zur Entwicklung von achtsamen, gesunden und ausgeglichenen Schi-

lern bei und unterstitzt ein positiven Sozialverhalten.

Die Nahmobilitdtskoordination unterstiitzt die Schulen im Landkreis bei der Erstellung von
Schulwegeplanen. Gemeinsam mit Vertreter‘innen der Gemeinden, des Landkreises und zi-
vilgesellschaftlichen Vereinen sollen in Zusammenarbeit mit der Schulgesellschaft qualifizierte
Plane und sichere Schulwege erarbeitet werden. Ein konkretes Beispiel ist das in 2024 ange-
stoRene Projekt ,Besser zur Schule® des ivm an der Grundschule Fronhausen. Hier erstellen
die o0.g. Akteursgruppen begleitet von einem Fachburo einen ,Schulmobilitatsplan Plus®, der
neben der Erfassung von Problemstellen vor Ort, auch einen Stadtspaziergang sowie die Er-
stellung schul- und kundenbezogene Malinahmen beinhaltet, die in vier Beratungstermine vor

Ort aufgeteilt sind.
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3. Infrastrukturmafnahmen

Im Verlaufe der letzten Jahre sind immer mehr MalRnahmen des RVEP in die Planung gegan-
gen oder wurden bereits umgesetzt. Die unterschiedlichen Baulasttrager verfolgen gemeinsam
das Ziel eines lickenlosen und komfortablen Radverkehrsnetzes im Landkreis. Die Bearbei-
tungsstande der Mal3nahmen werden im folgenden Kapitel, aufgegliedert in die Baulasttrager

Landkreis, Kommunen sowie Bund und Land, vorgestellt.

Zu weiteren Mal3nahmen der Foérderung des Radverkehrs zahlen die Errichtung von Radab-
stellanlagen und die Wartung der Radwegweisenden Beschilderung. Auch die Anzahl der Dau-
erzahlstellen flr den Radverkehr wurde in 2024 deutlich erhéht. Der Zugang zur Plattform des

Zahlstellenherstellers bietet zudem neue Auswertungsmaoglichkeiten.

3.1 MaBnahmen in Baulast des Landkreises Marburg-Biedenkopf

1. Planungsbiindel

Die Malinahmen des ersten Planungsbtlindels werden seit Juli 2021 durch das Ingenieurbliro
KH Planwerk bearbeitet. Wahrend ein Teil der MalRnahmen Anfang 2025 in die Umsetzung

gehen kann, kdnnen andere aufgrund ihrer Komplexitat zurzeit nicht umgesetzt werden.

Fir die Verbindung zwischen Emsdorf und Stadtallendorf (STA12/K10) wurden bis Ende 2024
die Unterlagen fur den Grunderwerb sowie den naturschutzrechtlichen Ausgleich finalisiert.
Nach der anschlieRenden Baurechtschaffung Uber naturschutzrechtliche Genehmigung An-

fang 2025 kénnen hier die Férdermittel fir den Bau beantragt werden.

Fir die Radverbindung zwischen Ginseldorf und Biirgeln (CO08/MARO01), welche den Ausbau
eines vorhandenen Wirtschaftsweges parallel zur K34 vorsah, liel3 sich keine Genehmigungs-
fahigkeit erreichen. Alternativ zum regelkonformen Ausbau wird in Kooperation mit der Stadt
Marburg der bestehende Weg mit einer wassergebundenen Deckschicht instandgesetzt.

Fur die MalRnahme Dagobertshausen (MAR11) zur K77 wurde nach Abstimmung mit den
Fachbehoérden und der Stadt Marburg eine Trassenflihrung auf der innerortlichen Stralle
~Salzkoppel” gewahlt. An deren Ende wird im Rahmen der MaRnahme ein Stichweg zum Rad-

und Gehweg ausgebaut, welcher den Anschluss an den, von der Stadt Marburg auszubauen-
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den, Wirtschaftsweg zum Pharmastandort Gérzhausen herstellt. Die Planungen hierfir konn-
ten bis Ende 2024 nahezu abgeschlossen werden, so dass mit einer baulichen Umsetzung bis

Sommer 2025 gerechnet wird.

Die geplante Radverbindung zur K38 zwischen Moischt und Hof Capelle (MARO7) konnte
ebenfalls weiter vorangebracht werden. Durch Abstimmung mit Hessen Mobil und der Stadt
Marburg konnte sowohl die Trassenwahl nérdlich der KreisstralRe mit Anschluss an die von
Hessen Mobil geplante Verbindung nach Cappel wie auch die Umgestaltung des Ortseingangs
Moischt mit Neuanlage von zwei barrierefreien Bushaltestellen vereinbart werden. In 2025 soll
fir diese Mallnahme die Planung abgeschlossen werden, was auch den Grunderwerb bein-
haltet.

Bei der Malnahme Stadtallendorf Niederrheinische Stralde (STA05) wurde nach Abstimmung
mit der Stadt, den Fachbehdrden und Hessen Mobil die Fihrung an der Slidseite der K12 als
Vorzugsvariante ermittelt. Zudem wurde mit der Stadt vereinbart, dass die Verschiebung der
Ortstafel in Richtung Autobahn bis Hohe des Bauhofes geprift wird. So musste deutlich weni-
ger Flache fur den Radweg versiegelt werden und der Radverkehr kdnnte auf Schutzstreifen
auf der Stralde gefihrt werden. Die Entscheidung Uber Verschiebung der Ortstafel wird fur
Anfang 2025 erwartet.

Wie im Radverkehrsbericht 2023 beschrieben, hat Hessen Mobil die Radverbindung Breiden-
bach — Breidenstein entlang der B253 in sein Planungsprogramm aufgenommen. Der Land-
kreis hat Hessen Mobil die bislang erarbeiteten Planungsunterlagen zur Verfigung gestellt und

damit die Planungsaufgabe abgegeben.

Fur die Radverbindung zwischen Wehrda und Kaufpark Wehrda haben sich im Jahr 2024
keine Fortschritte ergeben. Die Planung pausiert damit weiterhin.

Folgende MalRnahmen sind im ersten Planungsbiindel enthalten:
Weg 1: Marburg — Dagobertshausen, entlang der K77 (MAR11)
Weg 2: Hof Capelle — Moischt, entlang der K 38 (MAROQ7)

Weg 3: Ginseldorf — Biirgeln, entlang der K 34 (CO8 MARO1)
Weg 4: Kernstadt Stadtallendorf, entlang der K 12, B 454 (STA05)
Weg 5: Stadtallendorf — Emsdorf, entlang der K 12 (STA12 KI10)

Weg 7: Roth — Niederwalgern, entlang der K 59 (W02)
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2. Planungsbundel

Die zweite Sammelbeauftragung wird seit Juli 2022 durch das Planungsbiro HS Ingenieure

bearbeitet.

Das Baurecht fur die Malinahme Niederweimar — Gisselberg (W04) soll planmaRig im Februar
2025 Uber das Entfallen der Planfeststellung bei Hessen Mobil beantragt werden. Mit einer

baulichen Umsetzung wird hier im Sommer 2025 gerechnet.

Die 6kologische Bestandsaufnahme der Mal®nahmen Mengsberg — Momberg (NEU02), Amo-
neburg — Mardorf (AMO7) und Breidenbach — Kleingladenbach (BREO03) laufen seit Marz 2024.

Baurechtschaffung wird bis Ende des Jahres 2025 anvisiert.

Bei der Mallnahme Allna — Hermershausen (W10) kommt es zu Konflikten bei der Flachen-
verflgbarkeit. Bis Ende 2024 wurden eine weitere Variante entwickelt und die bestehenden

auf Genehmigungsfahigkeit und Reduzierung von Flacheninanspruchnahme tberprift.

Fir die MaRnahme Hermershausen — Elnhausen (MAR15) wurde eine Vorzugsvariante ermit-
telt. Eine dkologische Kartierung des Gebietes wurde bereits durch die Universitatsstadt Mar-
burg erstellt. Als nachster Schritt wird Anfang 2025 eine topographische Gelandeaufnahme
beauftragt.

FUr die MalRnahme Elnhausen — W ehrshausen (MAR23) wurde eine Vorzugsvariante ermittelt.

Auch hier folgt Anfang 2025 eine topographische Gelandeaufnahme.

Fir die MalRnahme Cyriaxweimar — Haddamshausen (MARO8) konnte in Abstimmung mit der

Stadt Marburg und Hessen Mobil eine Vorzugsvariante gefunden werden.

Aufgrund der Planungen fir die Ortsumgehung Breidenbach wird die Malinahme Breidenbach
— Kleingladenbach (BREO3) in zwei Bauabschnitte aufgeteilt. Der erste Bauabschnitt verlauft
von Kleingladenbach bis zur Einmindung in das Gewerbegebiet und kann planmaiig umge-

setzt werden. Der zweite Bauabschnitt in die Ortslage Breidenbach wird zunachst pausiert.
Folgende MalRnahmen sind im zweiten Planungsbiindel enthalten:

Weg 1: Mengsberg — Momberg, parallel zur K17 (2. + 3. BA) (NEU02)

Weg 2: Amdneburg — Mardorf, K28/K27 (AMOQ7)

Weg 3: Niederweimar — Gisselberg, K 42 (W04)

Weg 4: Niederwalgern — Roth (Variantenuntersuchung), Durchstich (W02)

Weg 5: Allna — Hermeshausen, K 65 (W10)

Weg 6: Hermeshausen — Elnhausen, K68/K71 (MAR15)
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Weg 7: Cyriaxweimar — Haddamshausen, entlang der K69 bis L 3387 (MARO08)
Weg 8: EInhausen — Wehrshausen, Radweg zur K72 (MAR23)

Weg 9: Breidenbach — Kleingladenbach, K107 (BRE03)

3. Planungsbundel

Die Planungen fur die Mallinahmen des 3. Planungsbundels werden seit November 2023 durch
das Ingenieurbiro Gringel bearbeitet. Die Beteiligung der Trager offentlicher Belange (T6B)
fur alle MaRnahmen wurde im Juli 2024 abgeschlossen. Die Ergebnisse der Voruntersuchun-
gen lagen Ende 2024 vor. Fur alle MalRnahmen bis auf Caldern — Kernbach (LT03) konnten

Vorzugsvarianten ermittelt werden.

Die Vorzugsvariante der MalRnahme Burgholz — Emsdorf (KI08) verlauft teilweise entlang der

K12 und teilweise Uber bestehende unbefestigte Geh- und Wirtschaftswege.

Die Vorzugsvariante der Mallhahme Hermershausen — Neuhdfe (MAR17) verlauft nordlich der

Kreisstralle sowie Uber Feldwege in Richtung Neuhofe.

Die Vorzugsvariante Neuhdfe — Ockershausen (MAR24) verlauft stralenbegleitend nérdlich
zur K68.

Die Vorzugsvariante fur die Mallnahme Roth — Wolfshausen (W08) flhrt Gber den Knoten-
punkt K59/B3 und danach 6stlich der B3 Uber vorhandene Wirtschaftswege bis W olfshausen.
Mit dem Abschluss der Voruntersuchung ist der Planungsauftrag fur diese MaRnahme erfillt.
Hier muss im weiteren Verlauf entschieden werden, ob die Vorzugsvariante weiter beplant

werden kann.

Keine der untersuchten Varianten der Malhahme LT03 war genehmigungsfahig. Hier soll nun

die Einrichtung einer Fahrradstral®e auf der K75 geprift werden.

Folgende MalRnahmen sind im dritten Planungsbtindel enthalten:

Weg 1: Caldern — Kernbach, Optimierung der aktuellen Radroute (LT03)
Weg 2: Emsdorf — Burgholz, Prifung einer alltagstauglichen Radroute (KI08)
Weg 3: Hermeshausen, K71 — Neuhofe, entlang der K68 (MAR17)

Weg 4: Neuhofe, K70 — Ockershausen, entlang der K68 (MAR24)

Weg 5: Roth — Wolfshausen, Variantenuntersuchung im Bereich der K59 und B3 (W08)
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4. Planungsbundel

Die Zuwendungsbescheide fur die MalRnahmen der 4. Sammelbeauftragung lagen im Juni
2024 vor. Das Verfahren fur die Vergabe der Planungsleistungen wurde im Oktober 2024 ver-

offentlicht. Der Auftrag soll im ersten Quartal 2025 an ein Planungsbiiro vergeben werden.
Folgende Malinahmen sind im vierten Planungsbindel enthalten:

Weg 1: Wallau — Biedenkopf, Angebotsplanung tber Ludwigshutte, teils auf der K 109 (BID07)
Weg 2: Silberg — Hommertshausen, Radweg am Schwindelbach bzw. K 46 (DT02)

Weg 3: Schréck — Bauerbach, StralRenbegleitend zur K 34 und K 35, Sichere Querung der L
3088 (MARO5)

Weg 4: Dagobertshausen — Wehrshausen/K72, Radweg entlang der K77 (MAR12)
Weg 5: Dilschhausen — Elnhausen, entlang der K 78 (MAR13) (zunachst nur Voruntersuchung)
Weg 6: EInhausen — Dagobersthausen, Radweg entlang der K 78 (MAR14)

Weg 7: Kehna — Niederwalgern, Schaffung einer alltagstauglichen Radwegeverbindung (W13)

5 Planungsbundel

Die Forderantrage der funften Sammelbeauftragung wurden zum Stichtag 31.11.2024 bei Hes-

sen Mobil eingereicht.

Weg 1: Erfurtshausen — Schweisberg, strallenbegleitend zur K24 (AM0O9/STA04)

Weg 2: Ruchenbach — Friebertshausen, Ausbau einer Rad Radroute sudlich der K115
(GL10)

Weg 3: Schonbach — Gro3seelheim, Stral3enbegleitender Radweg entlang der K31 (K114)
Weg 4: Lohra — Willershausen, Radweg entlang der K54 (LH02)

Weg 5: Neustadt — Stadtallendorf, Machbarkeitsuntersuchung stral’enbegleitender Radweg
entlang der B454 (NEUO1)

Weg 6: Kehna — Allna, Radweg entlang der K57/K65 (W15)

Weg 7: Wetter — Mellnau, Radweg entlang der K1 und Ausbau landwirtschaftlicher Weg
(WE10)

Weg 8: Marburg-Marbach — W ehrshausen, Radweg entlang der K72 (MAR18)
Weg 9: Wehrshausen — L3092, Radweg entlang der K80 (MAR19)
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In der nachfolgenden Tabelle, werden die Bearbeitungsstande aller Malinahmen in Baulast

des Landkreises aufgefuhrt.

MaRnahmen in Baulast des Landkreises Marburg-Biedenkopf

Nr. Kommune von Ort nach Ort MaBRnahme in Stichwor- Status*
ten
STA14 | Stadtallendorf | Stadtallendorf | Stadtallendorf | Angebotsplanung innerhalb 5
der Kernstadt,
Innenstadtkonzept
KI13 Kirchhain Kirchhain Kirchhain Angebotsplanung innerhalb 5
der Kernstadt (R2/D4),
Innenstadtkonzept
GL12 Gladenbach Gladenbach Gladenbach Angebotsplanung innerhalb 5)
der Kernstadts Gladen-
bach, Innenstadtkonzept
BID05 | Biedenkopf Biedenkopf Biedenkopf Angebotsplanung innerhalb 5
der Kernstadt Biedenkopf,
Innenstadtkonzept
BID06 | Biedenkopf Wallau Wallau Angebotsplanung innerhalb 5
des Stadtteils Wallau,
Innenstadtkonzept
WEO08 | Wetter Wetter Wetter Angebotsplanung innerhalb 5
der Kernstadt,
Innenstadtkonzept
STAO01 | Stadtallendorf | Stadtallendorf = Gewerbe- Anlage eines Radwegs ent- 5
gebiet, K92 lang der K92
NEUO03 Mengsberg Florshain Neustadt Optimierung der aktuellen 5
Radroute, Oberflache
DT04 Dautphetal Buchenau Elmshausen Uberarbeitung Radwege- 52
fuhrung R2 / Lahntalrad-
weg, evil. parallel zur K22
STA06 | Stadtallendorf | Stadtallendorf | Erksdorf Ungunstige Kreuzung der 5
K12, Versatz!
KI00 Kirchhain Kirchhain Stadtallendorf | K14, strallenbegleitender 3
Radweg
NEUO2 | Neustadt Mengsberg Momberg Optimierung der aktuellen 3
Radroute, Oberflache
MAR11 | Marburg Dagoberts- Dagoberts- Schaffung eines Radwegs 3
hausen hausen entlang der K77, Im Dorf
bis nérdlicher Feldweg
MARO7 | Marburg Cappel Moischt Schaffung eines Radwegs 3
entlang der K38
cOos8 Colbe Birgeln MAR-Ginsel- Schaffung einer durchgan- 3
dorf (MAR1) gigen Radwegeverbindung,
teils entlang der K34
STA05 @ Stadtallendorf | Stadtallendorf | zur B454 Abmarkierung / Anlage ei- 3
Richtung Neu- | ner Radverkehrsanlage auf
stadt der K12
*Status: 0 — Ohne Bearbeitung, 1 —in Vorbereitung, 2 — in Ausschreibung, 3 - Planung beauftragt, 4 — In Bau, 5 — Fertigge-
stellt, P — Pausiert

2 I|m Zuge der Planung konnte keine Mdglichkeit zur baulichen Umsetzung entlang der Lahn ermittelt
werden. Wasser- und Naturschutzrechtliche Einwande sprechen gegen einen Ausbau des vorhande-
nen Wirtschaftsweges. Die Flihrung des Lahnradweges erfolgt zwischen Buchenau und Elmshausen
weiterhin auf der K22.

Landkreis Marburg-Biedenkopf | Radverkehrsbericht 2024




Nr. Kommune von Ort nach Ort MaBnahme in Stichwor- Status*
ten
KI10 Kirchhain Emsdorf Stadtallendorf | Direkte Route nach Stadt- 3
(STA12) allendorf
MAR21 | Marburg Wehrda Wehrda Ge- Schaffung eines Radwegs 3
werbe- entlang der K82, Briicke P
gebiet Uber die Lahn
AMO07 | Amoneburg Amdneburg Mardorf / Ro3- = Radweg entlang K28 und 3
dorf K27, "Lange Hessen"
wo4 Weimar/Lahn | Niederweimar | Gisselberg Optimierte Routenflihrung 3
entlang der neuen Rampen
auf die B3, K42
Wo02 Weimar/Lahn | Niederwalgern = Roth Durchstich unter der Bahn 3
Richtung Roth
W10 Weimar/Lahn | Allna Hermers- Schaffung einer alltags- 3
hausen tauglichen Radwegeverbin-
dung
MAR15 @ Marburg Hermers- Elnhausen Schaffung eines Radwegs 3
hausen entlang der K68 und K71
MAR8 | Marburg Cyriaxweimar | Haddamshau- | Schaffung eines Radwegs 3
sen/L 3387 entlang der K69 bis zum
R/G an der L3387
MAR22 Marburg Elnhausen Wehrshausen | Schaffung eines Radwegs 3
entlang der K72
BREO3 | Breidenbach Breidenbach Kleingladen- Radwegeverbindung ent- 3
bach lang der K107
LTO3 Lahntal Caldern Kernbach Optimierung der aktuellen 3
Radroute, Routenfiihrung
KI08 Kirchhain Emsdorf Burgholz Prifung einer alltagstaugli- 3
chen Radroute
MAR17 | Marburg Hermers- Neuhofe Schaffung eines Radwegs 3
hausen, K71 entlang der K68
MAR24 | Marburg Neuhofe, K70 | Ockershausen | Schaffung eines Radwegs 3
entlang der K68, Hermann-
stralle
Wo8 Weimar/Lahn | Roth Wolfshausen Prifung einer sicheren Ver- 3
bindung im Bereich der B3
und K59
BID07 | Biedenkopf Wallau Biedenkopf Angebotsplanung Uber 2
Ludwigshtte, teils auf der
K109
DT02 Dautphetal Hommerts- Silberg Schaffung eines Radwegs 2
hausen am Schwindelbach bzw.
K46
MARO05 | Marburg Schréck Bauerbach Querungshilfe zur Querung 2
der K34 als Zuwegung zu
den Lahnbergen
MAR12 Marburg Dagoberts- Wehrshausen @ Schaffung eines Radweges 2
hausen entlang der K77 bis zur
K72
MAR13 | Marburg Dilschhausen | Elnhausen Schaffung eines Radwegs 2
entlang der K72
MAR14  Marburg Dagoberts- Elnhausen Schaffung eines Radwegs 2
hausen entlang der K78
w13 Weimar/Lahn | Kehna Niederwalgern | Schaffung einer alltags- 2

tauglichen Radwegeverbin-
dung

*Status: 0 — Ohne Bearbeitung, 1 —in Vorbereitung, 2 — in Ausschreibung, 3 -

stellt, P — Pausiert

Planung beauftragt, 4 — In Bau, 5 — Fertigge-
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Nr. Kommune von Ort nach Ort MaBnahme in Stichwor- Status*
ten
MAR20 | Marburg Schréck Moischt Schaffung eines Radweges 2
entlang der K37, innerorts
und aul3erorts
LHO5 Lohra Weipolts- Altenvers Prifung einer moglichen 1
hausen Verbindung entlang der
K49
LHO06 Lohra Rollshausen Altenvers Prufung einer moéglichen 1
Verbindung entlang der
K50
KI05 Kirchhain Sindersfeld Betziesdorf Prifung einer alltagstaugli- 1
chen Radroute
AMO06 | AmdOneburg Amoneburg ATMEN Anbindung an die geplante 1
Freizeitflache P
AMO09 | Amdneburg Erfurtshausen = STA- Entlang der K24, Vorent- 1
Schweinsberg | wurf auf Teilstrecke vor-
(STA4) handen (STA)
GL10 Gladenbach Ruchenbach Frieberts- Ausbau einer Radroute 1
hausen sudlich der K115
Kl14 Kirchhain Schonbach GroRseelheim | StralRenbegleitender Rad- 1
weg entlang der K31
LHO2 Lohra Willershausen | Lohra Prifung einer moglichen 1
Radroute
WE10 | Wetter Wetter Mellnau Radweg entlang der K1 1
und Ausbau landwirtschaft-
licher Wege
MAR18 | Marburg Wehrshausen, | Marbach/ Schaffung eines Radwegs 1
K80 Hoéhenweg entlang der K72
MAR19 | Marburg Marbach, Marbach, K72 @ Schaffung eines Radwegs 1
L3092 entlang der K80
NEUO1  Neustadt Neustadt Stadtallendorf | Machbarkeitsuntersuchung 1
stralRenbegleitender Rad-
weg entlang der B454
w15 Weimar/Lahn | Allna Kehna Prifung einer sicheren 1
Radwegeverbindung
CcO05/ | Colbe Schénstadt zur B3 Prufung einer mdglichen 0
RAU04 Radroute auf oder entlang
K3
coOo7 Colbe Reddehausen | Schonstadt Anlage einer Radwegever- 0
bindung parallel zur K5
GLO7 Gladenbach Frohnhausen | Sinkers- Ausbau einer Radroute 0
hausen noérdlich der Allna, Grund-
erwerb
GLO08 Gladenbach Frohnhausen Frieberts- Anlage einer Radroute, Er- 0
hausen gebnisoffene Variantenpru-
fung nordlich der K66,
Grunderwerb
KI09 Kirchhain Emsdorf STA-Hatzbach | Entlang der K14 0
(STA10)
LHO7 Lohra Weipolts- Kirchvers Nutzung vorhandener 0
hausen Wege
LH11 Lohra Kirchvers Reimershau- Strallenbegleitender Rad- 0
sen weg entlang der K48
MARO06 | Marburg Bauerbach Lahnberge Querungshilfe zur Querung 0

der K34 als Zuwegung zu
den Lahnbergen

*Status: 0 — Ohne Bearbeitung, 1 —in Vorbereitung, 2 — in Ausschreibung, 3 -

stellt, P — Pausiert

Planung beauftragt, 4 — In Bau, 5 — Fertigge-
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Nr. Kommune von Ort nach Ort MaBnahme in Stichwor- Status*
ten
MARO09 @ Marburg Cyriaxweimar | Neuhdfe Schaffung eines Radwegs 0
entlang der K69 bis zur
K68
MAR10 | Marburg Dagoberts- Marburg Schaffung eines Radweges 0
hausen entlang der K78 zur L3092
MAR23 | Marburg Wehrshausen, | Neuhdfe Schaffung eines Radwegs 0
K72 entlang der K70
MAR25 | Marburg Drei Linden Tannenberg Schaffung eines Radwegs 0
entlang der K69, von Her-
mannstralle zum KVP
MU05 Minchhausen | Simtshausen WE-Mellnau Nutzung der K1 nach der 0
(WE11) Umwidmung zur Gemein-
destralle
WE13 | Wetter Unterrosphe Gottingen Schaffung einer alltags- 0
tauglichen Radwegeverbin-
dung, Oberflache
WO003 | Wohratal Hertings- Wohra Prifung einer moglichen 0
hausen Radroute auf oder entlang
K6
w17 Weimar Weiershausen | Allna Schaffung eines Radwegs 0
(Lahn) zur K67

*Status: 0 — Ohne Bearbeitung, 1 —in Vorbereitung, 2 — in Ausschreibung, 3 - Planung beauftragt, 4 — In Bau, 5 — Fertigge-
stellt, P — Pausiert

Tabelle 1: MaBRnahmen in Baulast des Landkreises Marburg-Biedenko pf
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3.2 Radschnellverbindung Gl — MR — STA

Das Thema Radschnellverbindungen und speziell die Verbindung Gie3en-Marburg-Stadtal-
lendorf, wurde im Radverkehrsbericht 2022 schon naher erértert. Die Stadt Marburg hatte sich
damals bereit erklart, die Koordination fiir das Projekt zu Gibernehmen. Mitte des Jahres 2024
wurde sich nach Abstimmung zwischen Oberblrgermeister Dr. Spies und Landrat Womelsdorf

darauf verstandigt, dass der Landkreis die Koordination Gbernimmt.

Der im Jahre 2018 in Zusammenarbeit mit der AG Nahmobilitdt Hessen und dem Land Hessen
ermittelte mogliche Korridor flr eine Radschnellverbindung Gie3en-Marburg-Stadtallendorf ist
etwa 2 Kilometer breit und 55 Kilometer lang. Der Beginn des Korridors liegt in der Stadt Lin-

den, im Landkreis Giel3en und das Ende in der Stadt Stadtallendorf, im Landkreis Marburg-

Biedenkopf. Er orientiert sich an der Bundesstral’e 3 und der Trasse der Main-W eser-Bahn.

Abbildung 1: Abbildung NN: Korridore mit Potenzial fir Radschnellverbindungen, Quelle: nahmobil-hes-
sen.de

Ein erster Schritt war ein Austauschtermin zwischen dem Team Radverkehr des Landkreises

Marburg-Biedenkopf und dem Regionalverband FrankfurtRheinMain.

Der Regionalverband koordiniert die Planung von neun verschiedenen Radschnellverbindun-

gen sowie den Bau einiger Trassen im Rhein-Main-Gebiet.
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Bei dem Termin im September in der Zentrale des Regionalverbandes FrankfurtRheinMain in
Frankfurt wurden dem Team Radverkehr verschiedene Unterlagen, wie zum Beispiel eine Vor-
lage fur einen Kooperationsvertrag, Unterlagen fur eine Musterausschreibung und ein Muster
fur eine Planungsvereinbarung zur Verfiigung gestellt. Der Regionalverband hat sich auch be-
reit erklart, eine Referent*in fir das geplante Treffen und die Vorstellung des Projektes auf

politischer Ebene zu stellen. Zudem steht der Regionalverband beratend zur Verfigung.

Ein erstes Treffen auf Arbeitsebene wurde im Oktober 2024 abgehalten. Der Landkreis Mar-
burg-Biedenkopf hat hierzu Vertreter*innen aus dem Landkreis Giel3en, den beiden Universi-
tatsstadten Giellen und Marburg und Hessen Mobil eingeladen. Dabei wurde das Projekt er-

neut vorgestellt und das weitere Vorgehen besprochen.

Als nachster Schritt soll im Fruhjahr 2025 ein Treffen auf politischer Ebene stattfinden, da die
Beauftragung einer Machbarkeitsstudie einen politischen Beschluss aller beteiligten Kommu-
nen voraussetzt. Zu diesem Treffen sollen Vertreter*innen der Landkreise und Kommunen,
des Regierungsprasidiums Gielsen und Hessen Mobil geladen werden. Zwischenzeitlich wer-
den Entwurfe flr eine Verwaltungsvereinbarung und ein Leistungsverzeichnis erarbeitet, um

diese dann den politischen Vertreter*innen vorzustellen.

Um bei dem Treffen konkret auf die Kosten der Machbarkeitsstudie eingehen zu kénnen,
wurde eine Kostenschatzung in Auftrag gegeben. Die Foérderfahigkeit einer solchen Studie

konnte bereits abgeklart werden. Laut der Forderstelle liegt der Férdersatz bei 70%.

Sollten sich die politischen Entscheidungstrager*innen fur eine Machbarkeitsstudie ausspre-

chen, wird der Landkreis Marburg-Biedenkopf diese koordinieren und betreuen.

Durch die Lange und die Komplexitat der Verbindung, wird fir die Erstellung einer Machbar-
keitsstudie eine Zeitdauer von etwa zwei bis drei Jahren angesetzt.

3.3 MaBRnahmen in Baulast des Bundes und des Landes

Oft sind es die Radverbindung entlang der Landes- und Bundesstral3en, die besonders hoch
priorisiert sind und haufig durch die Kommunen und die Blrger*innen nachgefragt werden.
Diesen Strallenkategorien kommen Uberregionale und Uberdrtliche Verbindungsfunktionen zu,
die demnach auch fir die entsprechenden Radwege angenommen werden kénnen. Ein gutes
Beispiel zur Veranschaulichung dieser Bedeutung im Radnetz ist die geplante Verbindung ent-
lang der ehemaligen Bundesstral’e 252, welche die Orte Lahntal, Wetter, Minchhausen und
Frankenberg miteinander verbinden soll. Diese MaRnahme wurde im Jahr 2023 durch Hessen

Mobil ins Planungsprogramm Ubernommen. Auch viele weitere Mallnahmen an Landes- und
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Bundesstrafen im Landkreis werden federfiihrend durch Hessen Mobil bearbeitet. Die nach-

folgende Tabelle gibt Aufschluss Uber die laufenden Planungen und ihre Bearbeitungsstande.
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MaBRnahmen in Baulast des Bundes und des Landes

Nr. Kommune von Ort nach Ort MaBRnahme in Stichwor- Status’
ten
LTO1 Lahntal Caldern Sportplatz StraRenbegleitender Rad- 3
Caldern weg entlang der L3092
N/A Marburg Marburg Lahn- | Marburg Kern- | ErschlieBung der Lahn- 3
berge stadt berge fir den Radverkehr
MARO00 | Marburg Marburg-Cap- = Hof Capelle Bau eines strallenbeglei- 3
pel tenden Radweges entlang
der L3125
WEO02 | Wetter Amdnau Wetter Bau eines strallenbeglei- 5
tenden Geh- und Radwe-
ges entlang der L3091
DTO1 Dautphetal Herzhausen Mornshausen @ Schaffung einer alltags- 3
tauglichen Radwegeverbin-
dung zur B453
LTO02 Lahntal Caldern Sterzhausen Planung einer hochwasser- 3
freien Radroute parallel zur
B62
Bearbeitung durch die
Kommune
Cc009/ | Coélbe/Lahntal = Célbe LT-Gottingen | StraBenbegleitend zur B62, 3
LTO7 Anbindung ,Colber Eck*
N/A Colbe/Lahntal | Colbe LT-Gottingen .Blaues Wunder* 5
LHO03/ | Lohra/Weimar | Lohra Niederwalgern | Schnelle Route zwischen 3
Wo1 Lohra und Niederwalgern,
Bahnradweg L3061
Bearbeitung durch die
Kommunen
AMO1 Amoneburg Rudigheim Kirchhain Lickenschluss R6 nordlich 3
Ziegelhitte, parallel L3073
HMO01 Marburg/ Marbach Caldern Neubau Rad-/Gehweg ent- 3
Lahntal lang der L3092 Uber Gorz-
hausen
FNO04/ | Fronhausen/ Fronhausen Niederwalgern | Anlage eines Radwegs pa- 3
W06 Weimar rallel der L3093/Main-We-
ser-Bahn
wo3 Weimar Niederwalgern = Wenkbach Radweg (Bahnhofsweg) 0
WO01/ | Wohratal/Rau- | Albshausen Josbach Schaffung einer alltags- 3
RAUO1 | schenberg tauglichen Radwegeverbin-
/WO002/ dung
RAU02 Bearbeitung durch die
Kommune
N/A Stadtallendorf | Innenstadt Innenstadt Radweg im Zuge der 3
L3290 OD, Hauptstr./Bahn-
hofstr.
BID01/ | Bie- Biedenkopf Breidenbach Bau eines stralienbeglei- 1
BREO1 | denkopf/Brei- tenden Radweges entlang
denbach der B253
WEO01/ | Wetter/Miinch- | Lahntal/Géttin- | Frankenberg StralRenbegleitender Rad- 0
MU07/  hausen/Lahn-  gen (Eder) weg entlang der B252 (alt)
LT06 tal
EBS04 @ Ebsdorfer- RolRberg Wermertshau- | Stralenbegleitender Rad- 0
grund sen weg entlang der L3225

*Status: 0 — Ohne Bearbeitung, 1 —in Vorbereitung, 2 — in Ausschreibung, 3 -

stellt, P — Pausiert

Planung beauftragt, 4 — In Bau, 5 — Fertigge-

Tabelle 2: MalRnahmen in Baulast des Bundes und des Landes
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3.4 Kommunale Zusammenarbeit zwischen dem Landkreis und den Kom-

munen

3.4.1 Universitatsstadt Marburg

Wie in Kap. 2 beschrieben, war die enge Zusammenarbeit mit den Stadten und Gemeinden
im Landkreis von Anfang an wichtiger Bestandteil der Radverkehrsentwicklung. Insbesondere
mit der Universitatsstadt Marburg wurde aufgrund der vielen Stadt-Umland-Verbindungen eng
zusammengearbeitet und frihzeitig Zustandigkeiten fur Planung und Umsetzung von Radver-
bindungen festgelegt. Details hierzu kdnnen in den Radverkehrsberichten der vorherigen
Jahre nachgelesen werden. Die aktuellen Sachstande der Manahmen in Kooperation sind im
Anhang des Berichtes dargestellt.

Im Jahr 2024 wurden die Abstimmungen zwischen Stadt und Landkreis intensiviert und durch
regelmafige Jour-Fixe zwischen dem Fachbereich Tiefbau der Stadt und dem Team Radver-

kehr haben sich neue Synergien und Aufgabenverteilungen entwickelt.

Bei den folgenden MalRnahmen und Projekten haben sich durch die genannten Abstimmungen
neue Zustandigkeiten ergeben:

,Radschnellverbindung“ GieRen — Marburg — Stadtallendorf

Informationen zum Sachstand und Vorgehen in diesem Groflprojekt wurden bereits im Kap.
3.2 dargestellt. Die Ubernahme der Federfilhrung durch den Landkreis Marburg-Biedenkopf

kam auch hier insbesondere durch den guten und intensiven Austausch zustande.

Marbach-Wehrshausen (MAR18) und Wehrshausen-L3092 (MAR19)

Beide MalRnahmen waren bereits Bestandteil der oben angesprochenen Festlegungen und
sollten aufgrund ihrer Funktion zur ErschlieBung des Pharmastandortes Gérzhausen priorisiert
durch die Stadt Marburg bearbeitet werden. Aufgrund der Vielzahl an stadtischen Malinahmen
wurde vereinbart, dass der Landkreis die beiden Verbindungen in das aktuelle 5. Sammelpaket
aufnimmt und hierzu im November 2024 die Forderantrage fur die Planungsleistungen bei

Hessen Mobil einreicht.

Marburg-Ginseldorf — Colbe-Birgeln (C608/MARO1)

Eine weitere MaRnahme, welche durch die intensive Abstimmung gemeinsam mit der Stadt in
die Umsetzung gebracht werden kann, ist die Radverbindung zwischen Ginseldorf und Burgeln
(CO08/MARO01). Hierbei ibernimmt der Landkreis die Koordination. Die Kosten fir die bauliche
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Umsetzung werden unter den beiden Partnern aufgeteilt. Eine Asphaltierung ist aus natur-
schutzrechtlichen Griinden nicht moglich, daher méchte man die Oberflache eines vorhande-
nen Wirtschaftsweges wieder instand setzen und somit die Befahrbarkeit fir Radfahrer*innen

verbessern.

Dagobertshausen (MAR11) — L3092 (147)3

Auch diese Verbindung war Teil der damaligen Vereinbarung. Die Mallhahme 147 des Rad-
verkehrsplans der Universitatsstadt Marburg schliel3t direkt an die Landkreismalinahme
MAR11 an. Mit der Abstimmung der Planungen soll eine mdglichst zeitgleiche bauliche Um-
setzung in 2025 erreicht werden. Informationen zum Stand der Kreismallhahme sind im An-

hang dargestellt.

Die vorgestellten Malinahmen zeigen, wie durch gemeinsame Anstrengungen und Ressour-
cenbuindelung effektive Lésungen fur die Herausforderungen im Radverkehr gefunden werden
kénnen. Die getroffenen Mallnahmen zielen darauf ab, die Sicherheit und Attraktivitat des

Radfahrens zu erhéhen und somit einen Beitrag zur umweltfreundlichen Mobilitat zu leisten.

Mit weiteren gemeinsamen Projekten in der Zukunft, kann die Region Marburg-Biedenkopf als
Vorbild fir andere Stadte und Landkreise dienen, die ebenfalls an einer nachhaltigen Ver-

kehrsentwicklung interessiert sind.

3.4.2 Gladenbach — Dautphetal (DT7/GL05)

Im Auftrag der Gemeinde Dautphetal, der Stadt Gladenbach und des Landkreises
Marburg-Biedenkopf wurde im Oktober 2024 ein Ingenieurburo fur die Durchfihrung einer
Machbarkeitsstudie beauftragt. In dieser Machbarkeitsstudie sollen die Umsetzungsmadglich-
keiten fur eine Radverbindung zwischen Dautphetal-Amelose und Gladenbach-Runzhausen
untersucht werden. Neben einer Kostenermittlung sind auch die Belange der Landwirtschaft
und des Naturschutzes Teil der Studie. Die Ergebnisse der Machbarkeitsstudie werden nach
Fertigstellung an den Baulasttrager, die Landesbehérde Hessen Mobil, Gbermittelt. So soll die
Moglichkeit einer schnelleren Aufnahme ins das Planungsprogramm fiir den Radverkehr des

Landes Hessen geschaffen werden.

3 MalRnahme 147 des Radverkehrsplans der Universitatsstadt Marburg
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3.4.3 Neustadt — Wierra D4

Die Unterbrechung der Radverbindung zwischen Wierra und Neustadt wurde durch die Tras-
sierung der A49 verursacht. Der Radverkehr wurde bei den Planungen des Autobahnabschnit-
tes nicht vollstandig berlcksichtigt. Da die provisorische eingerichtete Umleitung nicht alltags-
tauglich ist, soll nun eine dauerhafte Loésung geschaffen werden. In einem gemeinsamen
Schreiben der Kommunen Neustadt, Schwalmstadt, Willingshausen und der beiden Land-
kreise Marburg-Biedenkopf und Schwalm-Eder, an das zusténdige hessische Ministerium,
wurde auf diesen Missstand hingewiesen. Da von Seiten des Landes keine zeithahe Losung
in Aussicht gestellt werden konnte, streben die beiden Kommunen, unterstltzt durch die je-
weiligen Landkreise, die Ertlichtigung bereits vorhandener Radwege an.

Hierzu wurde unter Federflhrung der Stadt Schwalmstadt in Kooperation mit der Stadt Neu-
stadt ein Antrag auf Férderung Uber das Programm Radnetz-Deutschland eingereicht. Erst
nach Erhalt des Foérderbescheides kann mit der Umsetzung begonnen werden. Aufgrund der
zwischenzeitlichen Haushaltsprobleme auf Bundesebene waren fir das Jahr 2024 jedoch
keine Fordermittel mehr verfugbar. Es wird erwartet, dass im Jahr 2025 wieder Mittel bereit-
gestellt werden und der Bescheid damit erteilt werden kann.

Da die Notwendigkeit den Weg wiederherzustellen durch Ubergeordnete Planungen verur-
sacht wurde, unterstltzt der Landkreis erganzend zur regelmafigen finanziellen Forderung

der Planung in diesem Falle auch den Bau des Radweges.

3.4.4 Kirchhain - Schutzstreifen

Das Projekt ,Radschutzstreifen Kirchhain®, hervorgegangen aus den Mallhahmenvorschlagen
des innerstadtischen Radverkehrskonzeptes, wurde in 2024 mit der Erstellung einer Machbar-
keitsuntersuchung durch die Hochschule Darmstadt weiter vorangebracht. Der Bericht hierzu

findet sich im Kapitel 4.1.

3.5 MaBnahmen in Baulast der Kommunen

Nicht nur den Ubergeordneten Verbindungen entlang der Kreis-, Landes- und Bundestral3en
kommt eine wichtige Funktion zu. Oft sind es die kurzen Verbindungen zwischen den Orten
oder die FUhrung innerhalb der Ortschaften, die das Netz vervollstandigen. Haufig sorgen sie
fur die Durchgangigkeit des Netzes oder binden Ortsteile an das Ubergeordnete Netz an. Im
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Allgemeinen kann man sagen, dass die Verbindung entlang von Gemeindestral3en, Innerorts
oder auf3erhalb Uber Wirtschaftswege in die Baulast der Kommunen fallen. Etwa ein Drittel der
MalRnahmen des RVEP gehdren in diese Kategorie. Mallnahmen die bereits von den Kommu-
nen angegangen werden und wurden, sind in der folgenden Tabelle mit ihren Bearbeitungs-

stéanden aufgelistet.

Fur ausfUhrlichere Informationen wird auf das Geoinformationssystem (GIS) des Landkreises

verwiesen. Dort werden wichtige Dokumente zu den einzelnen Planungsstanden hinterlegt:

https://gis.marburg-biedenkopf.de/project/radverkehrsentwicklungsplan

MaRnahmen in Baulast der Landkreiskommunen (in alphabetischer Sortierung)

Nr. Kommune von Ort nach Ort MaBRnahme in Stichwor- Status*
ten
AMO08 | Amdneburg Roldorf Kl-Kleinseel- Ausbau vorhandener Wege 5
heim
N/A Colbe Birgeln Betziesdorf Optimierung der Oberfla- 3
che, Ausbau zum Rad- und
Wirtschaftsweg; Federfuh-
rung Colbe
DT09/ | Dautphetal Holzhausen STE-Oberei- Optimierung der Oberfla- 1
STEO02 senhausen che
(STE2)
EBS05 | Ebsdorfer- Ebsdorf Beltershausen | Ausbau vorh. Wirtschafts- 5
grund weg (evtl. Férderung AfB)
EBS06 | Ebsdorfer- Ebsdorf Heskem Ausbau vorh. Wirtschafts- 5
grund weg - "Lange Hessen"
(evtl. Forderung AfB)
FNO1 Fronhausen Holzhausen W-Stedebach | Optimierung der aktuellen 5
Radroute, Oberflache
Kl102 Kirchhain Schonbach CO-Biirgeln Nutzung vorh. Feld- 5
weg/Waldweg, Kosten-
schatzung liegt schon vor
N/A Kirchhain/ Emsdorf Langenstein Ausbesserung bestehender | 4
Stadtallendorf Wirtschaftswege
NEUO03 | Neustadt Mengsberg Florshain Optimierung der aktuellen 5
Radroute, Oberflache
W05 Weimar Niederweimar | Wenkbach Ergebnisoffene Prifung ei- | 5
ner optimierten Route
w11 Weimar Allna Oberweimar Schaffung einer alltags- 5
tauglichen Radwegeverbin-
dung
w12 Weimar Allna GL — Frie- Schaffung einer alltags- 5
berts- tauglichen Radwegeverbin-
hausen dung
*Status: 0 — Ohne Bearbeitung, 1 —in Vorbereitung, 2 — in Ausschreibung, 3 - Planung beauftragt, 4 — In Bau, 5 — Fertigge-
stellt, P — pausiert
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Nr. Kommune von Ort nach Ort MaRnahme in Stichwor- Status*

ten

w14 Weimar Kehna Stedebach Schaffung einer alltags- 5
tauglichen Radwegeverbin-
dung

w19 Weimar Oberweimar Niederwalgern | Prifung der vorh. Radroute | 5

auf Sicherheit, direkte An-
bindung Uber das Schulge-

lande

w21 Weimar Oberweimar Wenkbach Prifung der vorh. Radroute = 5
auf Sicherheit (vorh. Feld-
wege)

WEO05 | Wetter Treisbach Oberndorf Schaffung einer alltags- 1

tauglichen Radwegeverbin-
dung, Oberflache

WE06 @ Wetter Treisbach BID-Engel- Schaffung einer alltags- 5/0*
bach tauglichen Radwegeverbin-
dung, Oberflache
WEQ09 | Wetter Wetter Oberrosphe Schaffung einer alltags- 0

tauglichen Radwegeverbin-
dung, Oberflache

WE12 | Wetter Todenhausen =~ MU-Simtshau- = Schaffung einer alltags- 1
sen tauglichen Radwegeverbin-
dung, Ausbau des Spur-
wegs

*Status: 0 — Ohne Bearbeitung, 1 —in Vorbereitung, 2 — in Ausschreibung, 3 - Planung beauftragt, 4 — In Bau, 5 — Fertigge-
stellt, P — pausiert

Tabelle 3: MaRnahmen in Baulast der Landkreiskommunen

Wie bereits in Kapitel 3.3 beschrieben kommt den Radverbindungen entlang von Bundes- und
Landesstrallen eine besondere, Ubergeordnete Verbindungsfunktion zu. Sie dienen dazu
Ober- und Mittelzentren erreichbar zu machen. Auch wenn Hessen Mobil bereits zahlreiche
Radwege im Landkreis in die Planung genommen hat, konnten viele wichtige Verbindungen
entlang der Bundes- und Landesstral’en noch nicht berlcksichtigt werden. Da insbesondere
der Planungsprozess bei InfrastrukturmaRnahmen einen hohen Zeitaufwand bedeutet, stre-
ben die Landkreiskommunen an, Planungen unter eigener Fuhrung so weit voran zu bringen,
dass Hessen Mobil schneller in eine bauliche Umsetzung kommen kann. Die Projekte in Bau-
last anderer, die durch die Kommunen im Landkreis federfihrend betreut werden, kbnnen in

der folgenden Tabelle eingesehen werden.

4 Der erste Teil aus Treisbach kommend ist hegestellt. Der westlich Teil muss noch gemacht werden.
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MaRnahmen unter Federfuhrung der Landkreiskommunen

Nr. Kommune von Ort nach Ort MaBnahme in Stichwor- Status
ten

ENO02 Bad Endbach | Hartenrod Eisemroth Nutzung der ehem. 3

(LDK) Bahntrasse als Radweg

inkl. Tunnelbauwerk

EBS01 | Ebsdorfer- Dreihausen Rofberg Entlang der K45 / L3125 5

grund
EBS04 | Ebsdorfer- Rolberg Wermerts- Entlang der L3125, Zubrin- | 1
grund hausen ger zum Jugendwaldheim

RoRberg, Waldkindergar-
ten

FNO4/ | Fronhausen Fronhausen Weimar — Anlage eines Radwegs pa- | 3

W06 Niederwalgern | rallel der L3093/Main-We-
ser-Bahn

KI05 Kirchhain Betziesdorf Sindersfeld Prifung einer alltagstaugli- 5
chen Route, umgesetzt als
wassergebundene Decke,
Asphaltierung der Strecke
entlang der KreisstralRe
wird durch den LK weiter-
hin gepraft

WO01/ | Rauschenberg | Josbach WO - Halsdorf | Schaffung einer alltags- 3

RAUO01 (WO1) tauglichen Radwegeverbin-
dung

WO002/ | Rauschenberg @ Albshausen WO - Halsdorf | Schaffung einer alltags- 3

RAU02 (WO02) tauglichen Radwegeverbin-
dung

*Status: 0 — Ohne Bearbeitung, 1 —in Vorbereitung, 2 — in Ausschreibung, 3 - Planung beauftragt, 4 — In Bau, 5 — Fertigge-
stellt

Tabelle 4: MaRnahmen unter Federfihrung der Landkreiskommunen

Salboderadweg Gladenbach

Im Stadtgebiet Gladenbach, auf Héhe des Stadtteils Mornshausen, soll ein Teilstlick des Salz-
bdderadwegs ertlichtigt werden. Der Salzbéderadweg ist nicht nur Teil des Radwegenetzes
des Landkreises Marburg-Biedenkopf, sondern auch eine beliebte touristische Radroute. Der
Landkreis zahlt daher an dieser Stelle des Salzbéderadweges seit August 2022 mit Hilfe einer
Dauerzanhlstelle das Radverkehrsaufkommen. Im Jahr 2024 wurden ca. 32.000 Radfahrer*in-
nen erfasst. Die Daten kdnnen hier eingesehen werden: https://hessen-mobil.eco-coun-
ter.com/site/300032723?year=2024

Das ca. 700 m lange Teilstuck ist momentan mit einer wassergebundenen Decke versehen.
Diese Oberflache soll asphaltiert werden, um einen einheitlichen Belag zu schaffen. Die Trag-

fahigkeit des Untergrundes wurde bereits Gberpruft.

In einem Auftaktgesprach mit der unteren Wasserbehdrde und in Absprache mit der Natur-

schutzbehorde, wurde vorab der Umfang der MalRnahme abgestimmt. Hierzu soll im weiteren
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Verlauf eine Eingriff-Ausgleichsplanung erstellt werden. Durch die Lage des Weges im Uber-

schwemmungsgebiet muss zudem ein Retentionsausgleich erbracht werden.

Im Zuge einer Vermessung wurden die Grenzen der Wegeparzelle mit dem Verlauf des Rad-
weges abgeglichen. Auf dieser Basis werden zurzeit die Eigentumsverhaltnisse geklart. Im
Anschluss soll ein Forderantrag bei Hessen Mobil fur die Ausfuhrung gestellt werden. Die Pla-
nungsleistungen werden anteilig vom Landkreis Marburg-Biedenkopf gefordert.

Abb.2: Bauende des Teilstlicks des Salzbdéderadwegs. Quelle: Stadt Gla-
denbach
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3.6 Radzahistellen

Das Zahlstellennetz des Landkreises wurde in 2024 erheblich verdichtet. An 17 zusatzlichen
Standorten werden in Zukunft Daten erhoben. Uber die Online-Plattform des Zahlstellenher-
stellers Eco Counter kann der Landkreis die Daten der kreiseigenen Zahlstellen Gber langere
Zeitraume im Blick behalten, miteinander vergleichen und auch den Einfluss von z.B. Wetter-
ereignissen analysieren. Mit dem Zugang zu Stundengangen sind nun noch bessere Ruck-

schlisse auf die Entwicklung des Alltagsradverkehrs maglich.

3.6.1 Radzahlstelle an der Furkation in Sterzhausen

Seit Oktober 2023 zahlt die neu installierte Zahlstelle an ihrem angestammten Standort auf
dem Lahnradweg in Sterzhausen den Radverkehr. Da fur das Jahr 2023 nicht ausreichend
verwertbare Daten erhoben werden konnten, kénnen nur die Daten aus 2022 und 2024 mitei-
nander verglichen werden. Die erfassten Radfahrer*innen an den Wochentagen sind anna-
hernd gleichgeblieben. Am Wochenende hat sich in den Stunden von 9:00 Uhr bis 17:00 Uhr
einen Zuwachs von bis zu 10 Radfahrer*innen ergeben. Der Starkste Monat war in 2024 der
Mai. In den Monaten Juni, Juli und August sind insgesamt weniger Radfahrer*innen gezahit

worden als in 2022. Der September hat wiederum einen leichten Zuwachs zu verzeichnen.
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Diagramm 1: Jahrliches Radverkehrsaufkommen auf dem Lahnradweg — Vergleich 2022 und 2024
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Diagramm 2: Jahrliches Radverkehrsaufkommen auf dem Lahnradweg — Vergleich 2022 und 2024
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Diagramm 3: Durchschnittliche Tageswerte auf dem Lahnradweg — Vergleich 2022 und 2024
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Diagramm 4: Stundengang des Radverkehrs auf dem Lahnradweg — Vergleich 2022 und 2024

3.6.2 Dauerzahlistellen fiir den Radverkehr in Hessen

Insgesamt haben alle Zahlstellen im Landkreis im Zeitraum vom 01.01.2024 bis zum
31.12.2024 710.875 Radfahrer*innen gezahlt. Das sind 19.222 mehr Zahlungen als im Vorjahr
und somit eine Steigerung um 2,7 %. Ob dieser Aufwartstrend weiter bestehen bleibt oder ob
die zusatzlichen Zahlungen auf dul3ere Faktoren wie das W etter zurtick zu fihren sind, werden
die Daten der kommenden Jahre zeigen. Insgesamt ist noch festzustellen, dass der tagliche
Durchschnitt an den Werktagen annahernd gleichgeblieben ist, wahrend fast alle Zahlstellen

im Landkreis am Wochenende einen deutlichen Zuwachs zu verzeichnen haben.

Die Zahlstelle 855 auf dem Alten Kirchhainer Weg in Marburg ist weiterhin die Zahlstelle mit
den meisten Zahlungen und dem héchsten taglichen Durchschnitt auf das gesamte Jahr be-
trachtet. Sieht man sich allerdings den taglichen Durchschnitt fir die Wochenende an, haben
die Zahlstellen 853 (Anzefahr/Kirchhain) und 864 (Roth/Weimar) die Nase vorne. Beide Zahl-
stellen liegen auf beliebten Radrouten (Radfernweg R2 und Lahntalradweg).

Insgesamt wird im Landkreis am Wochenende und an Feiertagen mehr Rad gefahren als unter
der Woche.

Wie bereits im Vorjahr ermittelt die Zahlstelle in Marburg ganzjahrig hohe Werte. Im Vergleich
zum Vorjahr sind die Zahlen im August in 2024 nicht so stark abgefallen. Alle Zahlstellen im

Landkreis verzeichnen in den kihleren Monaten von November bis Marz weniger Zahlungen
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als im Rest des Jahres. Die Stundenanalysen ergeben, abgesehen von Marburg, ein hohes
Verkehrsaufkommen in der Mittagszeit und am frihen Nachmittag. Im Gegensatz dazu fallen

die Zahlen in Marburg zu diesen Tageszeiten deutlich ab. Hier werden die meisten Radfah-

rer*innen in der Rush Hour gezahit.

Tagl. Durchschnitt Werktage
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Diagramm 5: Durchschnittliches tagliches Radverkehrsaufkommen im Landkreis an den Werktagen

— Vergleich 2023 und 2024
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Tagl. Durchschnitt Wochenende
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Diagramm 6: Durchschnittliches tagliches radverkehrsaufkommen im Landkreis an den Wochenenden

— Vergleich 2023 und 2024

Stundenanalyse 2023

Stundendurchschnitt
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Diagramm 7: Stundengang des Radverkehrs im Landkreis 2023
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Stundenanalyse 2024

Stundenduchschnitt
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Diagramm 8: Stundengang des Radverkehrs im Landkreis 2024

Monatsprofil 2023
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Diagramm 9: Jahrliches Radverkehrsaufkommen im Landkreis 2023
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Monatsprofil 2024
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Diagramm10: Jahrliches Radverkehrsaufkommen im Landkreis 2024

Durch die Verfugbarkeit der Wetterdaten kdnnen eventuelle Zusammenhange zwischen dem
Fahrverhalten und dem W etter ermittelt werden. Dr. Jan Wessel vom Institut fir Verkehrswis-
senschaft der WWU (W estfalische Wilhelms-Universitat Munster) hat beispielsweise den Zu-
sammenhang zwischen einem Schlechtwetterindex und dem Radverkehrsaufkommen unter-
sucht.® In dieser Studie wurde unter anderem ein Zusammenhang zwischen einer gut ausge-
bauten Radinfrastruktur und einer hohen Wetterresilienz festgestellt. In Stadten mit einem gut
ausgebauten Verkehrswegenetz ging der Radverkehr bei schlechtem Wetter um weniger als

5% zurlick, wahrend er in Stadten mit einem schlechten Radwegenetz um bis zu 30% sank.

Die Werte® im Landkreis zeigen, dass an Regentagen deutlich weniger gefahren wird. Teil-
weise brechen hier die Zahlen an verregneten Wochenenden um 60-70 % ein. Mdglicherweise
hat Niederschlag eine deutlich heftigere Auswirkung auf das Freizeitradverkehrsaufkommen

als auf den Alltagsradverkehr. Dr. Wessels Untersuchungen bezogen sich vor allen Dingen

5 Goldmann, K., & Wessel, J. (2020). Some people feel the rain, others just get wet: An analysis of re-
gional differences in the effects of weather on cycling. Research in Transportation Business & Ma-
nagement, 2020

6 Die Wetterdaten, die laut Eco Counter fiir die Analyse in Eco-Visio genutzt werden, sind Wetterdaten
von https://www.worldweatheronline.com. Die angezeigten Daten beruhen auf Wettervorhersagen fiir
die genaue Position der Zahlstelle mit stindlicher Aufldsung. Die angezeigten Wetterdaten sind also
keine gemessenen Werte. Dieses Vorgehen wird gewahlt, da es zu wenige Wetterstationen im Land-
kreis gibt und sich diese in bis zu 10 km Entfernung zu einzelnen Zahlstellen befinden kénnen.
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auf den Alltagsradverkehr in Stadten. In Marburg sind im August 2024 die Zahlen an den ver-

regneten Tagen tatsachlich bis zu 30 % zurtck gegangen.

Die Diagramme in diesem Artikel dienen der Veranschaulichung allgemeiner Tendenzen. Da-
her sind einzelne Werte bestimmter Zahlstellen nicht immer erkennbar. Unter folgendem Link

kdnnen die Daten der Zahlstellen im Einzelnen eingesehen werden: Dauerzahlstellen fur den

Radverkehr in Hessen

Niederschlag #859
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Diagramm 11: Niederschlag und Radverkehrsaufkommen, Vergleich 2023 und 2024, Zahlstelle 859 - Salz-
béderadweg Weidenhausen

Landkreis Marburg-Biedenkopf | Radverkehrsbericht 2024



https://hessen-mobil.eco-counter.com/
https://hessen-mobil.eco-counter.com/

Niederschlag Wochenende 2024 #859
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Diagramm 12: Niederschlag und Radverkehrsaufkommen am Wochenende 2024, Zahlstelle 859 - Salzbo6-
deradweg Weidenhausen
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Diagramm 13: Niederschlag und Radverkehrsaufkommen, Vergleich 2023 und 2024, Zahlstelle 855 - Alter
Kirchhainer Weg Marburg

Landkreis Marburg-Biedenkopf | Radverkehrsbericht 2024




Niederschlag Werktage 2024 #855
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Diagramm14: Niederschlag und radverkehrsaufkommen an Werktagen, Zahlstelle 855 - Alter Kirchhainer
Weg

3.6.3 Dauerzahistellen fiir den Radverkehr in Hessen — Zweiter Aufruf

Nach der Abfrage in 2023 durch Hessen Mobil und der Rickmeldung zu neuen Standorten
durch den Landkreis, konnten in 2024 17 neue Standorte fir Dauerzahlstellen im Landkreis
umgesetzt werden. Die Installation erfolgte im Sommer 2024. Nach erfolgreich durchgefuhrter
Bauabnahme werden die neuen Zahlistellen ebenfalls auf der digitalen Plattform des Landes
Hessen freigeschaltet. Zum Ende des Jahres 2024 ist ein Zugang zu den Daten noch nicht
moglich. Ab dem nachsten Jahr kdnnen auch die Daten dieser neunen Zahlstellen in die Aus-

wertung einflieen.
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Standort Nummer Kommune Gemarkung Standort

1410 Miinchhausen Simtshausen Wirtschaftsweg parallel
zur B252

1411 Kirchhain Grol3seelheim Wirtschaftsweg zwischen
Bauerbach und Grof3seel-
heim

1412 Ebsdorfergrund Ebsdorf Wirtschafts- und Radweg
zwischen Beltershausen
und Ebsdorf

1414 Fronhausen Sichertshausen Zufahrt Lahnbricke Si-
chertshausen

1415 Fronhausen Fronhausen Kreuzung Fronhausen-
Ost, Radweg Marburg -
Gielen

1416 Kirchhain Stausebach Siedlungsstral’e zwischen
Kirchhain, Wasserwerk
Wohratal und Rauschen-
berg

1417 Neustadt Neustadt Radweg Deutsche Einheit
D4

1418 Neustadt Neustadt Radweg Deutsche Einheit
D4, Radfernweg R2

1419 Wetter Mellnau Otto-Ubbelohde-Radweg

1420 Wetter Amodnau Treisbachtal-Radweg

1421 Lahntal Sterzhausen Otto-Ubbelohde-Radweg

1422 Dautphetal Elmshausen K22, Lahnradweg

1423 Breidenbach Wolzhausen Rotary-Fahrradweg paral-
lel zur L3039

1425 Gladenbach Weitershausen Wirtschaftsweg zwischen
Weitershausen und Nes-
selbrunn

1426 Lohra Lohra Salbéderadweg Hohe
Bushaltestelle Lohra

1427 Weimar Niederwalgern K56 zwischen Niederwal-
gern und Kehna

1428 Colbe Schonstadt K3 zwischen Schonstadt

und B3

Tabelle 5: Umgesetzte Standorte Dauerzahlstellen im Landkreis Marburg-Biedenkopf, zweiter Aufruf

Landkreis Marburg-Biedenkopf | Radverkehrsbericht 2024




3.7 Abstellanlagen an Bahnhofen — Sachstand

Radabstellanlagen sind ein wesentlicher Bestandteil der Radinfrastruktur und gewinnen zu-
nehmend an Bedeutung. Mit dem Anstieg der Nutzung von hochpreisigen Pedelecs, E-Bikes
und herkdbmmlichen Fahrradern wachst auch das Bedirfnis der Radfahrer*innen nach siche-
ren Abstellmdglichkeiten. Um das Fahrrad als alltagliches Verkehrsmittel zu férdern, insbeson-
dere bei langeren Distanzen, ist es entscheidend, eine Verbindung zu den Angeboten des
offentlichen Personennahverkehrs (OPNV) herzustellen. Dies unterstreicht die Notwendigkeit,
attraktive Abstellanlagen an Bahnhofen und Bahnhaltepunkten zu schaffen.

An mehreren Bahnhaltepunkten innerhalb des Landkreises wurde festgestellt, dass der Bedarf
an sicheren Abstellmdglichkeiten bislang nur unzureichend oder gar nicht gedeckt werden
konnte. Die betroffenen Kommunen und der Landkreis haben es sich daher zum Ziel gesetzt,
nicht nur den aktuellen Bedarf zu erflllen, sondern auch den zukinftigen Anforderungen ge-

recht zu werden.

Im Radverkehrsbericht 2023 wurde bereits aufgezeigt, dass die Flachenermittlung fur moderne
Abstellanlagen mitunter sehr herausfordernd sein kann. Aufgrund der zahlreichen, zu bertick-

sichtigenden Faktoren war viel Abstimmung notwendig, um die Flachen zu bestimmen.

Erfreulicherweise sind mittlerweile die Flachenprifungen an den meisten Bahnhdfen abge-
schlossen und die potenziellen Standorte fiir die neuen Abstellanlagen wurden identifiziert.

Auch die Auswahl der Abstellanlagentypen ist grofitenteils getroffen worden.

Ein Beispiel dafiir ist der Bahnhof Wetter, an dem eine kommunale Flache als besonders ge-

eigneter Standort ausgewahlt und eingehend geprift wurde.

Dort ist geplant, in Zukunft Abstellmdglichkeiten fur bis zu 24 Fahrrader zu schaffen. Um den
Flachenverbrauch so gering wie moglich zu halten, wurde entschieden, eine tiberdachte Dop-
pelstockparkeranlage zu installieren. Diese Art von Abstellanlage ermdglicht es, den verfug-
baren Raum effizient zu nutzen, wahrend gleichzeitig die Fahrrader vor Witterungseinflissen

geschitzt sind.
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Abb. 3: Quelle: Doppelstockparkeranlage; Quelle: DB Bike+Ride Offensive

Daruber hinaus werden einige abschlielRbare Fahrradboxen errichtet, die speziell fur die si-
chere Verwahrung von hochpreisigen Pedelecs konzipiert sind.

In Fronhausen wird derzeit auf beiden Seiten des Bahnhofsgeléandes an der Schaffung neuer
Abstellanlagen gearbeitet, um den gestiegenen Bedurfnissen der Radfahrer*innen gerecht zu

werden.

Auf der Seite, die in Fahrtrichtung Giel3en/Frankfurt zeigt, hat man sich fur die Installation einer
Uberdachten Sammelschlieanlage entschieden. Diese Art von Abstellanlage bietet den Vor-
teil, dass mehrere Fahrrader sicher und wettergeschutzt abgestellt werden kdnnen, was be-

sonders flir die Nutzer von hochpreisigen Fahrradern von Bedeutung ist.

Auf der gegenuberliegenden Seite, in Fahrrichtung Marburg, wird eine Doppelstockparkeran-
lage errichtet, die ahnlich der geplanten Anlage am Bahnhof Wetter gestaltet ist.

Insgesamt werden durch diese Mallnahmen am Bahnhof Fronhausen zusatzlich 48 neue Ab-
stellmoglichkeiten fur Fahrrader geschaffen. Diese Erweiterung ist ein wichtiger Schritt zur
Verbesserung der Radinfrastruktur in der Region. Die Schaffung dieser neuen Abstellmdglich-
keiten ist nicht nur ein Gewinn fur die Radfahrer*innen, sondern auch ein Beitrag zur Forde-

rung des Fahrrads als nachhaltiges und umweltfreundliches Verkehrsmittel.

Durch die Malknahmen wird der Bahnhof Fronhausen zu einem attraktiven Knotenpunkt flr
Radfahrende, die das Fahrrad in Kombination mit dem o6ffentlichen Personennahverkehr nut-

zen mochten.

Landkreis Marburg-Biedenkopf | Radverkehrsbericht 2024




Auch an den weiteren Bahnhofen Stadtallendorf, Blrgeln, Kirchhain, Friedensdorf und Bu-
chenau werden ahnliche Abstellanlagen geplant und somit der Ausbau und die Modernisierung

der Radinfrastruktur entlang der Bahnlinien im Landkreis vorangetrieben.

Im nachsten Schritt gilt es, die Férderantrage fir die bauliche Umsetzung zu stellen und nach

Bewilligung die Plane umzusetzen.

Mit den ersten Baumafinahmen wird 2025 zu rechnen sein.

3.8 Wartung Radwegweisung/Kooperation Marburg/Knotenpunktsystem

Wie im Radverkehrsbericht 2023, Kap. 3.7 beschrieben, ist vorgesehen das Radwegweisungs-
netz im Landkreis Marburg-Biedenkopf in seiner Gesamtheit neu zu erfassen, zu warten, zu

aktualisieren und zum Teil neu zu konzipieren.

Aufgrund der GréRRe des Radwegenetzes von ca. 1.200 Km und dem damit verbunden enor-
men Koordinierungs- und Abstimmungsaufwand wurde durch das Team Radverkehr viel Zeit
fur die Erstellung und Abstimmung eines Leistungsverzeichnisses aufgewendet. Zudem wur-
den verschiedene Planungsblros vorab um eine Schatzung der voraussichtlichen Kosten ge-
beten, welche fir die Antragstellung auf Férderung bei Hessen Mobil notwendig ist. Der Antrag
fur die Uberprifung und in Teilen Neukonzeption des Netzes wurde zum 30. November 2024
gestellt. Die Forderung fir die Umsetzung der Wegweisung soll nach Fertigstellung der Pla-

nung beantragt werden. Dies wird voraussichtlich 2026 geschehen.
Folgende Leistungsbausteine sind fur die Bestandsaufnahme und Planung vorgesehen:

1. Uberpriifung und Planung: Eine inhaltlich abgestimmte Planung wird (zunéchst digital)
erstellt.

2. Entwurfsplanung: Eine standortgetreue, umsetzbare Planung wird (im Gelande) aus-
gearbeitet.

3. Genehmigungsplanung: Die Standortplanung wird mit den Betroffenen vor Ort abge-
stimmt. Die Grundlagen flr die bauliche Umsetzung werden geschaffen.

4. Ausfuhrungsplanung: Alle Unterlagen fur die Ausschreibung und die Durchfihrung des
Projektes werden erstellt.

5. Finale Planung: Die Detailplanung der Druckdateien wird finalisiert.
Der Antrag fur die Férderung der Baumal3nahme wird gestellt.

6. Vergabe: Die Leistungen fiir die Herstellung und Montage der Beschilderung werden
ausgeschrieben und vergeben.

7. Schilderdruck: Die Druckdateien der benétigten Schilder werden erstellt, korrekturge-

lesen und freigegeben.
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8. Umsetzung im Gelande: Die neue Beschilderung wird installiert. Wartungsarbeiten
werden ausgefuhrt.

9. Bauabnahme und Befahrung: Die vorgenommenen Arbeiten werden im Gelande an-
hand des Katasters Uberprift, eventuelle Abweichungen aufgenommen und mit den
Betroffenen vor Ort abgestimmt. Eine Mangelliste wird erstellt.

10. Nachmontage: Eventuelle Mangel werden behoben und dokumentiert.

11. Finale Abstimmung: Alle Mangel wurden behoben. Alle Beteiligten stimmen der Aus-

flhrung zu.

Zusatzlich zur Bestandserfassung und Planung bzw. Konzeption der FGSV’-Wegweisung soll
das beauftragte Planungsbiro auch den Zustand der einzelnen Radwegeabschnitte erfassen
und dokumentieren. Dies dient dem Landkreis und seinen Kommunen einerseits dazu, ein
besseres Gesamtbild Uber die Beschaffenheit der Radverbindungen zu erhalten und ermdg-
licht es, auch fir das bestehende Radwegenetz frihzeitig Instandhaltungsmallnahmen planen

bzw. vorbereiten zu konnen.

Ebenfalls betrachtet werden soll die Umsetzung eines Knotenpunktsystems fur die Radweg-
weisung. Hierfur sollen zunachst eine Entwurfsplanung und Kostenschatzung erarbeitet wer-
den. Da eine Knotenpunktwegweisung sowohl bei der Konzeption, bei der erstmaligen Umset-
zung aber auch bei der zukunftigen Wartung -insbesondere bei Veranderungen im Wegenetz-
einen hohen finanziellen Aufwand bedeutet, soll nach Erstellung der Entwurfsplanung das wei-

ter Vorgehen abgestimmt werden.

Die Beauftragung der Planung und Bestandserfassung ist fir Mitte des Jahres 2025 vorgese-

hen und wird voraussichtlich 1 Jahr benétigen.

7 Forschungsgesellschaft fiir Stralken- und Verkehrswesen e.V.
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4. Innerstadtische Radverkehrskonzepte

Die Informationen zur Erstellung der innerstadtischen Radverkehrskonzepte fur die Mittel-
stadte im Landkreis waren bereits Teil der vergangenen Radverkehrsberichte. Seit der Fertig-
stellung in 2023 haben sich alle Kommunen mit den MaRnahmenvorschlagen befasst und im
ersten Schritt die Einbahnstraien hinsichtlich der Offnung fiir den Radverkehr in Gegenrich-
tung gepruft. Wenngleich dies nur vergleichsweise kleine Mallnahmen sind, so verbessern

und erleichtern sie doch das innerstadtische Radfahren.

Das gesamte Radverkehrskonzept fur die Mittelstadte im Landkreis kann auf der Beteili-

gungsplattform des Landkreises unter https://mein-marburg-biedenkopf.de/radverkehrsent-

wicklung/innenstadtkonzepte eingesehen bzw. abgerufen werden.

Welche MalRnahmen von den einzelnen Kommunen weiterhin bereits angegangen wurden und
die entsprechenden Sachstande dazu, wird im Kapitel 4.1 erlautert. Im anschlieenden Kapitel
4.2. wird auf die Sach- bzw. Umsetzungsstande der weiteren kommunalen Radverkehrskon-

zepte bzw. des Nahmobilitadts-Checks Colbe eingegangen.

4.1 Radverkehrskonzepte im Landkreis — Umsetzungsbericht

Stadt Kirchhain

Bereits in 2023 haben die Stadt Kirchhain und der Landkreis beschlossen, einzelne Mal3nah-
men aus dem innerstadtischen Radverkehrskonzept gemeinsam umzusetzen (s. Bericht 2023,
Kap. 4.1). Die Hochschule Darmstadt, Fachbereich Bau- und Umweltingenieurwesen, hat di-
rekt Ende Januar 2024 mit der Bestandsaufnahme begonnen. Nach einer kurzen Abstimmung
im Rathaus Kirchhain mit den verantwortlichen Mitarbeiter*innen und dem Team Radverkehr
hatte die Projektleiterin, Frau Kehrer, gemeinsam mit ihrem studentischen Team die oOrtliche
Situation entlang der Rdéthestralde, Hindenburgstralde, und Niederrheinische Stral3e (jeweils

Kreisstralle 14) sowie der Alsfelderstralle (Gemeindestralie) erfasst.

Dies beinhaltete neben der aktuellen Situation flr den Radverkehr auch bspw. Barrierefreiheit,
Unfalldaten, Verkehrsmengen oder den ruhenden Verkehr. Auf Grundlage dieser Informatio-
nen und der erfassten Strallenquerschnitte wurden im Mai erste Zwischenergebnisse prasen-

tiert und das weitere Vorgehen abgestimmt.
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Die Vorstellung der finalen Ergebnisse fand im Oktober in Kirchhain im Beisein von Landrat
Jens Womelsdorf und Burgermeister Olaf Hausmann statt. Zusatzlich zur Konzeption von Rad-
schutzstreifen auf den genannten Stralden hatten Frau Kehrer und ihr Team dabei insbeson-
dere die Knotenpunkte betrachtet und jeweils verschiedene Varianten erstellt. Immer mit dem
Blick auf die Sicherheit fir den Rad- und Fuliverkehr reichten diese Vorschlage von einer rei-
nen Neuaufteilung des Verkehrsraums bis hin zu einer umfassenden Umgestaltung mit Kreis-
verkehren. Auch der Vorschlag fur einen Verkehrsversuch auf der Réthestral3e mit Einrichtung

von beidseitigen Radschutzstreifen und verengter Kernfahrbahn war bzw. ist Teil der Konzep-

tion.

Abb.3: Ergebnisprasentation Machbarkeitsuntersuchung Radschutzstreifen Kirchhain. Christina Wolf und
Laura Kehrer (vorne links) von der Hochschule Darmstadt, Landrat Jens Womelsdorf (Dritter von links
vorne) und Burgermeister Olaf Hausmann (Vierter von links vorne) zusammen mit den Beteiligten Mitar-
beiter*innen aus den Verwaltungen. Quelle: Kerstin Ebert

Im Ergebnis wurde festgehalten, dass sowohl der Landkreis wie auch die Stadt im nachsten
Schritt intern flr die StralRen in ihrer Zustandigkeit beraten, welche Vorschlage vorrangig wei-
ter betrachtet werden sollen. Anschlieend nehmen beide Projektpartner eine gemeinsame
Priorisierung vor und vereinbaren einen Zeitplan, der die Detailplanung der entsprechenden
Abschnitte sowie deren Umsetzung beinhaltet. Die interne Abstimmung des Landkreises fur

die beiden Kreisstraen wurde fur Januar 2025 terminiert.
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Stadt Stadtallendorf

Nach Verzoégerungen aufgrund notwendiger Abstimmungen mit der Forderbehdrde Hessen
Mobil haben die beiden ersten Projekte aus dem innerstadtischen Radverkehrskonzept Stadt-
allendorf in 2024 einen Forderbescheid erhalten und kénnen in 2025 umgesetzt werden. Es
handelt sich dabei zum einen die Anpassung des Radwegs parallel zur W etzlarer Stralle sowie

die Schaffung eines Radweges zur Anbindung des Wohngebiets ,Am Scheidfeld“ an die Stadt-

mitte.

Abb. 4: MaRnahme ,Am Scheidfeld, Eigene Darstellung aus RVEP
(Quelle: Landkreis Marburg-Biedenko pf)

Abb.: 5: MaRnahme ,Wetzlarer Stralke“, Eigene Darstellung aus RVEP
(Quelle: Landkreis Marburg-Biedenko pf)

Stadt Gladenbach

Uber die Umsetzung der MaRnahmen aus dem innerstadtischen Radverkehrskonzept wurde
in der Stadt Gladenbach im Jahr 2024 intensiv diskutiert. Im Marz hat das Team Radverkehr
im Rahmen einer Magistratssitzung die Vorgehensweise bei der Erstellung des Radverkehrs-
konzeptes vorgestellt und Unterstlitzung fiir die Priorisierung und Umsetzung der Mal3nah-

menvorschlage angeboten.
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Der Runde Tisch Radverkehr der Zukunftswerkstatt Gladenbach hat in seinen anschlielenden
Sitzungen des Jahres 2024 regelmalig die Vorschlage thematisiert, die einzelnen Mal3nah-
men gepruft und an einem Vorgehen zur Umsetzung gearbeitet. Auch die bereits genannten

Offnungen der Einbahnstraen wurden im Rahmen des Runden Tisches besprochen.

4.2 Weitere kommunale Radverkehrskonzepte

Wie schon in den Radverkehrsberichten der vergangenen Jahre dargestellt, haben neben den
Mittelstaddten auch weitere Kommunen des Landkreises Radverkehrskonzepte erstellt bzw.
daran gearbeitet. Dies sind die Gemeinden Lahntal, Weimar (Lahn) sowie die Stadte Amdne-
burg und Neustadt. Letztere wird ihr Rad- und Fuldverkehrskonzept Anfang des Jahres 2025
abschlielRen kénnen. Weiterhin hat die Gemeinde Colbe mit dem AGNH Nahmobilitats-Check
ebenfalls MalRnahmenvorschlage erarbeitet.

Das Team Radverkehr sowie die Nahmobilitatskoordinator*innen unterstiitzen die Kommunen

bei der Vorbereitung und Umsetzung von MalRnahmen aus den Konzepten.

Auch aus diesen Konzepten heraus sind bereits erste Themen in Bearbeitung. So wurde bei-
spielsweise fur die Gemeinde Cdlbe in einem gemeinsamen Abstimmungstermin mit Hessen
Mobil und dem Landkreis dariber diskutiert, wie durch eine Markierung von Schutzstreifen die
Radverkehrsfihrung in der Ortsdurchfahrt sichtbarer und damit auch sicherer gemacht werden
kann. Wenngleich sich alle Parteien einig sind, dass mittel- bis langfristig eine umfassende
Umgestaltung der Ortsdurchfahrt notwendig ist, kann mit der Markierungsldsung bereits kurz-
fristig etwas fur den Radverkehr geschaffen werden. Die Umsetzung wird voraussichtlich in
2025 stattfinden.

Der Landkreis unterstutzt mit seiner Forderrichtlinie Radinfrastruktur die Erstellung der kom-
munalen Radverkehrskonzepte mit bis zu 30% der anfallenden, forderfahigen Kosten.
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5. Projekte zur Forderung des Radverkehrs

5.1 STADTRADELN 2024 — Der Landkreis radelt fur ein gutes Klima

Das STADTRADELN 2024 ist zuriick im Team Radverkehr. Seit 2020 hatte das Team Kreis-
entwicklung die STADTRADELN-Kampagne Ubernommen. Durch die Nahmobilidtskoordina-

tion konnte das Team Radverkehr diese Aufgabe nun wieder selbst Gibernehmen.

Abbildung 6: Siegerehrung Stadtradeln beim Tag der Nachhaltigkeit in Biedenko pf

Die STADTRADELN-Kampagne erfreute sich auch im Jahr 2024 wieder grof3er Beliebtheit im
Landkreis Marburg-Biedenkopf.

Insgesamt haben 1.709 aktive Radler*innen in 111 unterschiedlichen Teams teilgenommen.
Im Ganzen haben die Teilnehmer*innen dabei 373.134 Kilometer zurlickgelegt.

Den ersten Platz sicherte sich Stephan CléRner, welcher flir das Team weBikeBB der Firma
Weber insgesamt 1.900 Kilometern erradelt hat. Auch die beiden Altstadtradler aus Wetter
Alexander Heck und Ruth Mering waren sehr erfolgreich unterwegs und sind jeweils Uber
1.500 km gefahren.
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Der erste Platz in der Teamwertung ging an die ,Ranzestrampler” aus Neustadt welche, 9.705
km gefahren sind. Platz 2 belegte das Team der Firma Weber Food Technologie GmbH aus
Breidenbach mit 7.688 km. Neustadt kann zudem sehr stolz auf das ,offene Team der Stadt

Neustadt® sein, welches mit 6.466 km den dritten Platz in der Teamwertung errungen hat.

Die meisten Kilometer pro Kopf konnten sich auch die Altstadtradler mit durchschnittlich
1.118,2 km pro Teammitglied erkdmpfen. Platz zwei geht an die Reckless Bikers mit durch-
schnittlich 800 km und Platz 3 an die ,Wanderfreunde Frankenberg-Sudlicher Burgwald®, wel-
che pro Teammitglied 672,9 km aufweisen kdnnen.

Erfolgreich teilgenommen haben auch die Gesamtschule in Niederwalgern und der Alfred-We-

gener-Schule aus Kirchhain.

Die europaweite Initiative des Klima-Blndnisses zielt darauf ab, durch einen 21-tagigen Ver-
zicht auf das Auto ein deutliches Zeichen flr Klimaschutz und die Férderung des Radverkehrs
zu setzen. Teilnehmer*innen sind eingeladen, im Rahmen eines W ettbewerbs mdglichst viele
ihrer taglichen und freizeitbedingten Wege mit dem Fahrrad zurtickzulegen und dabei zu ent-
decken, wie umweltfreundliche Mobilitat im Alltag aussehen kann. Gleichzeitig werden die mit
der STADTRADELN-App erfassten Fahrdaten anonymisiert erfasst und spater wissenschaft-
lich ausgewertet. Dies ermoglicht eine fundierte Analyse des Radverkehrs im Landkreis und

hilft dabei, mogliche Verbesserungsmalinahmen zu identifizieren. W eitere Informationen zur

Kampagne finden Sie unter: www.stadtradeln.de.

Die STADTRADELN-Kampagne im Landkreis Marburg-Biedenkopf findet im Jahr 2025 vom
24. Mai bis 13. Juni statt. Gemeinsam mit den Stadten und Kreisen in der Destination Lahntal
soll der Kampagne noch mehr Aufmerksamkeit gewidmet und das Angebot an Touren erwei-
tert werden. Als STADTRADELN-Star fungiert Landrat Jens Womelsdorf wieder als Vorbild
und Multiplikator. Gemeinsam mit der Marburg Stadt und Land Tourismus GmbH, der Stadt
Kirchhain, Gemeinde Amo&neburg, Gemeinde Ebsdorfergrund sowie der Gemeinde Fronhau-
sen wird der zweite Part der Rad Trilogie am 24. Mai 2025 er6ffnet. Schwerpunktmaflig sind
Unternehmen und Schulen im Landkreis zur Teilnahme am STADTRADELN aufgerufen. Das
Team Radverkehr lobt in diesen Kategorien erstmalig Wanderpokale aus, welche erobert wer-

den wollen.

Ansprechpartner fir die Kampagne im Landkreis ist:
Team Radverkehr

radverkehr@marburg-biedenkopf.de
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5.2 Lastenradverleihsystem des Landkreises

Lastenradverleihsysteme bzw. Lastenradmietsysteme (LMS) kdnnen erfolgreich im Iandlichen
Raum etabliert werden. Wahrend des Projektzeitraums von 2020 bis 2023 wurden Lastenrad-
mietsysteme in bayrischen Kommunen eingefuhrt und deren Wirksamkeit wissenschaftlich
evaluiert. Unterstitzt durch TINK (Transportrad Initiativen Nachhaltiger Kommunen) konnten
wichtige Erkenntnisse fur die Einfihrung eines LMS in kleineren Kommunen gesammelt wer-
den. Das LMS des Landkreis Marburg-Biedenkopf startete zu einem ahnlichen Zeitpunkt. Das
gewahlte System des Landkreises unterscheidet sich in vielen Punkten von den LMS in den
bayrischen Kommunen, dennoch kdnnen die Erkenntnisse aus Bayern genutzt werden, um

das LMS des Landkreises zu evaluieren und auszubauen.

Die Kooperation zwischen dem Verein freie LASTEN e.V. und dem Landkreis zur Etablierung
eines kreiseigenen Lastenrad-Verleihsystems besteht jetzt bereits seit Juni 2022. An finf
Standorten kénnen die Lastenrader kostenfrei ausgeliehen werden. Die Buchung der Rader

erfolgt Uber die Website des Vereins: https:/freie-lasten.org.

Die Daten des jahrlichen Projektberichtes werden im Folgenden mit den Werten der Vorjahre

abgeglichen.
Buchun- |Buchun- |Buchun- |Buchun-
gen bis gen bis gen bis gen ge-
Oktober |Oktober |Oktober |samt seit
Lastenrad Standort 2022 2023 2024 Start
Gladenbach-W ei-
Tatatuk denhausen 35 36 8 79
Rumpelstilz-
schen Dreihausen 31 10 6 47
Herr Nilsson Wolfshausen 45 19 3 68
Gottingen 1
Frau Mahlzahn | Stausebach 58 83 31 172
Frau Holle Schwabendorf 13 193
Caldern 25 77 78
Gesamt 207 225 127 559

Tabelle 6.: Buchungen gesamt pro Jahr
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Diagramm 15: Buchungen gesamt pro Jahr

Die einzige Station, die stabile Buchungszahlen verschreiben kann, ist Caldern (Frau Holle).
Weidenhausen-Gladenbach war bisher auf einem stabilen, wenn auch niedrigen Niveau. Da
dieses Rad im Verlaufe des Jahres 2024 aufgrund eines Motorschadens ausgefallen ist, sind
die ermittelten Zahlen nicht aussagekraftig. In Wolfshausen konnte der Standort nicht weiter
betrieben werden, daher ist dieses Rad nach Géttingen umgezogen. Bisher gibt es dort anna-
hernd keine Ausleihen, was mit der verhaltnismaRig spaten Aktivierung der Station im Jahr

zusammenhangen konnte.

Gefahrene | Gefahrene | Gefahrene | Gefahrene
Kilometer | Kilometer | Kilometer | Kilometer
bis Okto- |bis Okto- | bis Okto- | gesamt
Lastenrad Standort ber 2022 |ber 2023 |ber 2024 | seit Start
Gladenbach-W ei-
Tatatuk denhausen 1125 2811 96 4032
Rumpelstilz-
schen Dreihausen 880 864 1380 3124
Herr Nilsson Wolfshausen 1595 3483 7815
Gottingen 2737
Frau Mahlzahn | Stausebach 1900 7006 3617 12523
Frau Holle Schwabendorf 1330 7554
Caldern 3196 3028
Gesamt 6830 17360 10858 35048

Tabelle 7.: Gefahrene Kilometer pro Jahr
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Die gefahrenen Kilometer pro Jahr sind im Vergleich zu 2023 deutlich zurtick gegangen. Hier-
bei ist darauf hinzuweisen, dass das Rad in Stausebach in 2023 aul3ergewohnlich weit gefah-
ren wurde und das Rad in W eidenhausen-Gladenbach aufgrund des Motorschadens 2024 fast
komplett ausgefallen ist. Daher dirften sich diese Werte nur schwer miteinander vergleichen

lassen.

Was jedoch verglichen werden kann, sind die durchschnittlich gefahrenen Kilometer pro Aus-
leihe. Leider liegen dem Landkreis nur die absoluten Ausleihen und Kilometer pro Jahr vor.
Dies lasst zwar keine RUckschllsse auf die tatsachlichen gefahrenen Kilometer pro Ausleihe
zu. Wenn man allerdings den Durchschnitt ermittelt, kommt man in W olfshausen bzw. Géttin-
gen auf durchschnittlich 684 km pro Ausleihe. Wenn die Burger*innen nicht gerade nach Stutt-
gart, Leipzig oder Bremen zum Einkaufen fahren, muss man hier annehmen, dass die Rader
eher in der Freizeit fir ausgedehnte Fahrradtouren genutzt werden als flir den Alltagsradver-
kehr.

Im Projekt ,Lastenrad Bayern“ wurden Mittelwerte von 6,4 km bis 8,6 km pro Ausleihe ermittelt
(Bayrisches Staatsministerium fir Wohnen, Bau und Verkehr, ,Lastenrad Bayern — Abschluss-
bericht Modellprojekt ,Lastenrad mieten, Kommunen entlasten — Aufbau eines Lastenrad-Miet-

systems in Kommunen, S21). Bei Fahrten dieser Lange ist eher davon auszugehen, dass sie

Alltagserledigungen dienen und damit tatsachlich Autofahrten ersetzen.

Die Starkung des Alltagsradverkehrs und die Einsparung von Autofahrten war eines der Ziele
bei der EinflUhrung des Lastenradverleihsystems des Landkreises. Selbst die recht konstanten
Werte in Caldern erscheinen mit 35 — 42 km vergleichsweise hoch. Die Einkaufsmaoglichkeiten
fir Caldern liegen in Sterzhausen ca. 4,2 km entfernt, in Gossfelden ca. 7,6 km entfernt bzw.
in Wehrda ca. 12 km entfernt. Nun ist es durchaus maglich, dass Einkaufe oder Kindertrans-
porte mit den Radern abgewickelt werden und einzelne sehr lange Freizeitfahrten die Zahlen
verfalschen. Um hiertiber Klarheit zu erhalten, werden Angaben zu den pro Fahrt zurlickge-
legten Kilometern bendtigt. Diese Angaben mussten durch die Nutzer*innen selbst gemacht
werden. Um die Wirkung des LMS in Zukunft besser untersuchen zu kénnen, strebt der Land-

kreis an, solche Daten in 2025 zu erheben.
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Diagramm 16: Durchschnittliche Kilometer pro Ausleihe

Insgesamt sind die Buchungen und die gefahrenen Kilometer im Vergleich mit denen des Las-
tenradprojekts in Bayern sehr niedrig. Dort wurden Rader 11 bis 37 Mal pro Monat ausgeliehen
bzw. es gab 165 bis 506 Ausleihen pro Standort (Anzahl der Rader pro Standort lag zwischen
10 und 35). Solche Zahlen erreicht das LMS des Landkreises nicht einmal im Verlaufe eines

Jahres. Auch hier muss nachgeforscht werden, woran es scheitert.
Ausblick

Zunachst muss ermittelt werden, weshalb sich die Zahlen negativ entwickeln. Mdgliche Fak-
toren sind ein zu geringer Bekanntheitsgrad, zu trage Reaktion bei schlecht laufenden Stand-
orten oder auch das Buchungssystem. Parallel zur Evaluation des Lastenradsystems soll zu-
nachst die Offentlichkeitsarbeit verstarkt werden. Basierend auf den Ergebnissen der Umfra-
gen, sollen dann entsprechende Malinahmen ergriffen werden. Die genauen Ziele und Indika-
toren fiir die Evaluation sowie MaRnahmen der Offentlichkeitsarbeit sollen unter anderem in
Zusammenarbeit mit der AG Alltagsradeln erarbeitet werden. Diese AG setzt sich aus Mitglie-
dern des Radverkehrsforums zusammen und besteht seit der Griundung des Radverkehrsfo-

rums.
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5.3 Sachstand Fahrradleasings in der Kreisverwaltung

Seit dem 01.07.2023 haben die angestellten Mitarbeiter*innen die Moglichkeit ein Fahrrad Gber
das sogenannte Dienstradleasing zu erhalten, welches fur die Fahrten zur Arbeitsstelle oder
auch in der Freizeit genutzt werden kann. Ausgewahlt bzw. in Vertrag genommen werden kon-
nen Fahrrader, Pedelecs oder auch Lastenrader bis zu einem Wert von 7.000 €.

Bis zum Stand 01.12.2024 wurden bereits 103 Leasingvertrage abgeschlossen. Anhand der
Preisspanne der geleasten Rader (zwischen 1.000 und 6.200 €) sowie des durchschnittlichen
Preises aller Rader inkl. Zubehdr (rund 4.100 €) Iasst sich auf die gehobene Qualitat der Fahr-
rader schlieRen und damit auch darauf, dass diese tatsachlich verstarkt als Alternative zum
Pkw genutzt werden.

Der zustandige Fachbereich in der Kreisverwaltung rechnet mit einem weiteren Anstieg der
Nachfrage zum Beginn der Fahrradsaison 2025.

5.4 Umweltverbund gemeinsam starken

Mobilitatsstation in Gladenbach verbindet FuR, Rad, OPNV und Auto

In der Stadt Gladenbach steht eine bedeutende Umgestaltung des Busbahnhofs zur Mobili-
tatsstation bevor, die nicht nur die Aufenthaltsqualitat an der Haltestelle und die Umsteigesitu-
ation zwischen den verschiedenen Buslinien verbessert. Mit der attraktiven Lage in der Innen-
stadt von Gladenbach wird die Station ein Aushangeschild fir multimodale Mobilitat und die
Sicherheit der Fahrgaste erhdht. Mit dem ersten Bauabschnitt soll im Juli 2025 begonnen wer-
den. Hier steht der Bau einer zusatzlichen Park and Ride-Anlage an. Der Umbau des Bus-
bahnhofs als Mobilitatsstation ist nach dem Kirschenmarkt 2026 geplant. Das gesamte Projekt
soll bis Mitte des Jahres 2027 fertiggestellt sein.

Durch zusatzliche Bushaltepositionen wird die bauliche Infrastruktur des Busbahnhofes zu-
kinftig dem ausgepragten offentlichen Verkehrsangebot in Gladenbach gerecht — mit drei
Schnellbussen und einem Regionalbus zuzilglich der lokalen Verkehre zur Anbindung der um-

liegenden Ortschaften ein wichtiger OPNV-Knotenpunkt.
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Abb. 7: Quelle: 1 HHS PLANER + ARCHITEKTEN AG, Habichtswalder Strale 19 | 34119 Kassel

Mit der Umgestaltung wird zudem der Umweltverbund gestarkt. Ein zentrales Element ist die
geplante Uberdachte, begrinte Radabstellanlage mit Fahrradblgeln und Platz fur bis zu 28
Fahrradern direkt an der Mobilitatsstation, die nicht nur Platz fir Fahrrader bietet, sondern
auch mit einer Reparaturstation ausgestattet ist. Dies fordert die Nutzung umweltfreundlicher

Verkehrsmittel und unterstitzt die Blrger*innen dabei, ihre Wege nachhaltig zu gestalten.

Zusatzlich wird eine Kiss and Ride Zone eingerichtet, die als praktische Abhol- und Bringsta-
tion dient. Diese Zone ermoglicht es den Fahrgasten, schnell und unkompliziert ein- und aus-
zusteigen, ohne lange Parkzeiten in Kauf nehmen zu missen. Um den Umstieg auf den 6f-
fentlichen Verkehr noch attraktiver zu gestalten, wird zudem ein Park and Ride-Parkplatz in
der Karl-Waldschmidt-Stral3e geschaffen. Auch hier ist die Errichtung einer zweiten Abstellan-

lage fur Radfahrer*innen geplant.

Hier kdnnen Autofahrer*innen ihr Fahrzeug abstellen und bequem auf Busse oder andere Ver-
kehrsmittel umsteigen. Daneben wird es eigene Halteposition fur den Rufbusverkehr geben,

die ein Ubersichtliches Ab- und Anreisen ermdglicht.

Die ganzheitliche Betrachtung von Mobilitadtsketten erlaubt es, dass Reisende hier bequem
zwischen verschiedenen Verkehrsmitteln wechseln kdnnen, was die Erreichbarkeit und Flexi-

bilitat im Alltag erheblich steigert.

Die Planung dieser MalRnahmen erfolgte in enger Zusammenarbeit mit dem Landkreis, um
eine optimale Integration in das bestehende Liniennetz zu gewahrleisten. Alle Akteur*innen

des Kreises wurden in den Prozess einbezogen und haben aktiv zur Gestaltung der neuen
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Mobilitatsstation am Marktplatz beigetragen. Bauherrin ist die Stadt Gladenbach. So entsteht
ein modernes, funktionales und umweltfreundliches Verkehrszentrum, das die Mobilitat in Gla-
denbach und seinem Umland nachhaltig verbessert und die Lebensqualitat der Burger*innen
erhoht.

Die Umsetzung und Planung erfolgte durch das Buro Aqua Geo Consult aus Marburg sowie
HHS Planer + Architekten AG mit Sitz in Kassel.

Abb. 8: Quelle: 2 HHS PLANER + ARCHITEKTEN AGH, Habichtswalder StraBe 19 | 34119 Kassel
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6. Netzwerktatigkeit

6.1 Austausch mit den umliegenden Landkreisen

Austausch, Abstimmung und Vernetzung ist bei der Radverkehrsplanung, ebenso wie in an-
deren Themenfeldern, von grof3er Wichtigkeit fur eine erfolgreiche Projektumsetzung. Das
Team Radverkehr des Landkreises Marburg-Biedenkopf pflegt daher einen kontinuierlichen
Austausch mit den Fachkolleg*innen innerhalb des Kreises aber auch der umliegenden Land-
kreise. Einerseits konnen so Mallnahmenplanungen und Projekte effektiv abgestimmt, aber

auch Profit aus den jeweiligen Erfahrungen gezogen werden.

Im Juni 2024 organisierte der Radverkehrskoordinator Westhessen von Hessen Mobil eine
Inforadtour fir Vertreter*innen der Landkreise Giel3en, Lahn-Dill, Limburg-Weilburg und Mar-
burg-Biedenkopf. Der Ausgangspunkt dieser Tour war der Hauptbahnhof in GieRen. Von dort
aus machten sich die Teilnehmer*innen auf den Weg, um gemeinsam mit dem Fahrrad entlang
eines potenziellen Korridors fir eine Radschnellverbindung zwischen Gief3en und Wetzlar zu

fahren. Die Route fuhrte Uber Heuchelheim und Lahnau bis hin nach Wetzlar.

Wahrend der Fahrt wurden an verschiedenen Stationen entlang der Strecke die Herausforde-
rungen und Schwierigkeiten, die mit der Umsetzung eines solchen Projekts verbunden sind,
eingehend diskutiert. Ziel dieser Gesprache war es, mdgliche Lésungen zu erarbeiten und die

Machbarkeit der Radschnellverbindung zu evaluieren.

Der abschlielende Punkt der Tour war das Kreisamt in Wetzlar. Dort hatte das Team Radver-
kehr des Landkreises Marburg-Biedenkopf die Gelegenheit, tiber den aktuellen Stand der Rad-
wegemallihahmen im eigenen Landkreis zu berichten. Zudem wurde ein Ausblick auf zuklnf-
tige Projekte im Bereich Radverkehr gegeben, um die Teilnehmer*innen Uber geplante Ent-
wicklungen und Initiativen zu informieren. Diese Art des Austauschs und der Zusammenarbeit
ist entscheidend, um die Radverkehrsinfrastruktur in der Region nachhaltig zu verbessern und

zu fordern.

Ende September 2024 fand ein zweites Treffen mit den selben Vertreter“innen der Landkreise
sowie Hessen Mobil statt. Dieses Mal wurde die Veranstaltung in Marburg abgehalten, von wo
aus die Gruppe mit dem Zug nach Coélbe reiste. Dort erlauterte der Radverkehrskoordinator
fir Westhessen die Herausforderungen, die die Gegebenheiten in der Ortsdurchfahrt von

Colbe fur den Radverkehr mit sich bringen.

Die Teilnehmenden hatten die Gelegenheit, sich die gesamte Ortsdurchfahrt anzusehen und

gemeinsam uber mogliche Losungsvorschlage zu diskutieren. Diese praktische Betrachtung
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der Gegebenheiten vor Ort ermdglichte es, spezifische Probleme zu identifizieren und kreative

Ansatze zur Verbesserung der Radverkehrsinfrastruktur zu entwickeln.

Nach der Besichtigung in Cdlbe ging es mit dem Bus zurick nach Marburg. Dort wurden ver-

schiedene problematische Stellen in der historisch gewachsenen Stadt betrachtet, wobei der

Fokus erneut auf den Aspekten des Radverkehrs lag.

Abb. 9: Vertreter*innen der Landkreise Westhessen besichtigen die OD Cdlbe

Den Abschluss des Tages bildete eine Diskussionsrunde im Gebaude der Kreisverwaltung
Marburg-Biedenkopf. Hierbei wurden insbesondere mogliche Projekte angesprochen, die in
Kooperation geplant oder umgesetzt werden kdnnten. Als erstes geeignetes Projekt wurde
sich auf die Kampagne STADTRADELN 2025 geeinigt. Alle vier Landkreise wollen die Kam-
pagne im gleichen Zeitraum stattfinden lassen. Mit der Lahn als verbindendes Element, sollen

gemeinsame oder abgestimmte Veranstaltungen entwickelt werden.

Fir das Jahr 2025 ist wieder ein Treffen angedacht. Diesmal wird der Gastgeber der Landkreis
Gielden sein.
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6.2 Radverkehrsforum

Seit der Grundung des Radverkehrsforums hat sich viel getan in Sachen Radverkehr im Land-
kreis. Dennoch waren die Teilnehmerzahlen der Sitzungen des Radverkehrsforums wahrend
der letzten Jahre ricklaufig. Positiv gesehen kénnte dieser Rlickgang mit der gut laufenden
Umsetzung des RVEP und dem damit geringeren Abstimmungsbedarf begrindet werden. Um
dem Forum neunen Schwung zu geben, wurde durch das Lenkungsgremium der Vorschlag
eingebracht, die Diskussion wieder starker in die Kommunen zu bringen und ein Licht auf po-
sitive Beispiele in den Landkreiskommunen zu werfen. Ganz nach dem Motto ,Tu Gutes und
sprich dartber hatten im Jahr 2024 die Gemeinde Colbe und die Stadt Gladenbach vor Ort

Gelegenheit sich und ihre Erfolge vorzustellen.

6.2.1 Bericht der Sitzung am 06. Mai 2024

Die erste Sitzung des Jahres wurde als reine Prasenzveranstaltung in der Gemeinde Cdlbe
abgehalten.

An den Bericht zum Stand der Radverkehrsentwicklung des Landkreises inklusive Ausblick
schloss sich ein reger Austausch an. So sollen bspw. zukinftig auch die Bearbeitungsstande
der MalRnahmen anderer Baulasttrager vorgestellt werden (insbesondere Bund und Land).
Darauffolgend stellte Blrgermeister Dr. Ried die Radwege- und Nahmobilitatsprojekte der Ge-
meinde Colbe vor. Im Fokus stand dabei der Radweg zwischen Burgeln und Betziesdorf, wel-
cher in interkommunaler Zusammenarbeit mit der Stadt Kirchhain umgesetzt wird.

Die durch das Land Hessen geforderten Stellen der Nahmobilitdtskoordination sollen explizit
die Kommunen bei der Umsetzung von NahverkehrsmaflRnahmen unterstutzen. Theresa von
Malotki stellte die Aufgabenfelder der Nahmobilitdtskoordination im Einzelnen vor.

Eine Radwegemalinahme von Schonbach in Richtung Gro3seelheim wurde in den RVEP des

Landkreises aufgenommen.

6.2.2 Bericht der Sitzung am 30. Oktober 2024

In Gladenbach wurde der Radverkehr in den letzten Jahren durch burgerschaftliches Engage-
ment entschieden vorangetrieben. Der Runde Tisch Radverkehr zeigt als gutes Beispiel auf,
wie Blrger*innen und Politik gemeinsam Projekte anstoRen kdnnen. Aus diesem Grund wurde
die 13. Sitzung des Radverkehrsforums in der Stadt Gladenbach abgehalten.

Die neuen Mitglieder aus der Blrgerschaft wurden begruf3t, den ehemaligen wurde fur ihr En-
gagement gedankt.
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Sebastian Grimm, Team Radverkehr, berichtete zum Stand der Radverkehrsentwicklung im
Landkreis. Die MaRnahmen in Baulast des Landes und des Bundes werden in der Regel durch
Hessen Mobil bearbeitet. Der Landkreis stellt regelmaiig Anfragen zu den Planungsstanden
der einzelnen Verbindungen. Sebastian Grimm vom Team Radverkehr erlauterte auch hier
kurz die aktuellen Stande.

Herr Schulz vom Zukunftsforum Gladenbach stellte anschlief3end die Entstehung des Forums
vor und wie aufgrund der Aktivitaten der Projektgruppe Radverkehr innerhalb des Zukunftsfo-
rums unter anderem der ,Runde Tisch Radverkehr gegrindet wurde. Der Runde Tisch Rad-
verkehr ist ein gelungenes Beispiel daflir, wie sich Blrger‘innen im Rahmen von birgerschaft-
lichem Engagement fur lokale Radverkehrsentwicklung stark machen und so Radverkehrs-
maflnahmen anstof3en kdnnen.

Die Nahmobilitatskoordinatorinnen Theresa von Malotki und Felicitas Wolkenfeld stellten kurz
den Entwurf fur einen Leitfaden zur Umsetzung von Radwegemalinahmen vor. Gerade in klei-
neren Kommunen haben die Mitarbeiter*innen oft vielfaltige Aufgaben und verfigen nicht Gber
die zeitlichen Ressourcen, sich die einzelnen Arbeitsschritte fur die Planung von Infrastruktur-
mal3nahmen zu erarbeiten.

Die Gemeinde Lohra hatte um die Aufnahme einer Radwegemalnahme entlang der K48 zwi-
schen Kirchvers und Reimershausen in den Radverkehrsentwicklungsplan (RVEP) gebeten.
Die Mitglieder des Radverkehrsforums beschlossen die Aufnahme der Mallnahme in den
RVEP.

6.3 Radverkehrskonferenz

Gemeinsam mit den Birger*innen hat sich der Landkreis 2016 dazu aufgemacht, den Radver-
kehr intensiv voran zu bringen. Diese Zusammenarbeit wird nach der Fertigstellung des
RVEPs weitergefluhrt. Die offene Radverkehrskonferenz dient daher dazu die aktuellen Stande
der Umsetzung des RVEP zu kommunizieren, aber auch die Aktualitat des Plans fortlaufend
zu Uberprufen und zu diskutieren. In Themenvortragen werden zudem weiterfihrende Aspekte
der Radverkehrsentwicklung vorgestellt. Dieses Jahr wurde sich intensiv mit der Sozialgerech-
ten Mobilitat auseinandergesetzt. Denn nicht nur fehlende Infrastruktur kann die Burger*innen

daran hindern das Fahrrad als Verkehrsmittel im Alltag zu nutzen.
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6.3.1 Bericht der Radverkehrskonferenz am 30. Oktober 2024

Die offene Radverkehrskonferenz des Landkreises Marburg-Biedenkopf wurde dieses Jahr im
Anschluss an die Sitzung des Radverkehrsforums im Haus des Gastes in Gladenbach abge-
halten. Zunachst wurden die Stande der MalRnahmen im Radverkehr vorgestellt und diskutiert.
Erstmals wurden dabei auch die MalRnahmen in Baulast des Bundes und des Landes thema-

tisiert.

Im Anschluss stellte Felicitas W olkenfeld vom Team Radverkehr den Themenschwerpunkt so-
Zial Mobilitat und Mobilitdtsarmut vor. Dabei wurde insbesondere das Projekt Social2Mobility
aus der Region Hannover hervorgehoben. Einen Einblick in ein lokales Projekt gab anschlie-
Rend Erich Miller vom Colber Arbeitskreis Flichtlinge. Dort werden gespendete Fahrrader
von Ehrenamtlichen aufbereitet und an Geflichtete abgegeben. Eine detailliertere Darstellung
der Vortrage konnen auf der Website des Landkreises heruntergeladen werden:
https://www.marburg-biedenkopf.de/microsites/klimaschutz/team-radverkehr/radverkehrskon-
ferenz/194010100000075897.php

6.4 Lenkungsgremium

Bericht 2024

In Deutschland gibt es mittlerweile rund 84 Millionen Fahrrader und E-Bikes. Somit ist nahezu
jeder Burger und jede Burgerin in unserem Land in der Lage sich mit dem Fahrrad fortzube-
wegen. Naturlich nutzen viele Menschen das Fahrrad am Wochenende zur touristischen Er-
kundung des Landkreises und dariber hinaus. Immer mehr Menschen steigen aber auch auf
das Fahrrad in ihrem Alltag, auf dem Weg zur Schule, zur Universitat oder zur Arbeit, zur
Besorgung der Einkaufe oder ganz einfach auch aus Gesundheitsgrinden. Dies oft auch bei
Wind und Wetter. Das Fahrrad ist die perfekte Erganzung zu den anderen o6ffentlichen Ver-
kehrsmitteln des OPNV. Es ist in den letzten Jahren viel starker ins Bewusstsein gertickt. Ins-
besondere auch durch die Verbreitung und Nutzung von E-Fahrradern, die eine noch hdhere

und bequemere Nutzung und auch Reichweite ermoglichen.

Mit diesem Wandel geht nattrlich auch die Anforderung an die Infrastruktur einher. Sichere
Radwege innerorts, ausgebaute Radverbindungen von einem Ort zum anderen, Radabstell-
anlagen und Servicestationen, Sicherheitsaspekte am Fahrrad selbst oder in der personlichen

Ausstattung rucken starker in den Fokus.

Alles Themen mit denen sich das Radverkehrsforum des Landkreises beschaftigt. Dabei geht

es uns in erster Linie darum, Radfahren als selbstverstandlichen und gleichberechtigten Teil
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im Mobilitatsmix zu etablieren. Denn gerade bei uns im landlichen Raum, mit durchaus deutli-
chen Optimierungsmdglichkeiten im OPNV, ist das Fahrrad die schnelle, gesunde und nach-

haltige Alternative.

Im abgelaufenen Jahr haben wir die Blrgerbeteiligung des Radverkehrsforums nochmals ge-
starkt und neu organisiert. Nach ihrer Wahl durch den Kreistag haben sich neue und zusatzli-
che Buirgerinnen und Birger im Radverkehrsforum eingebracht. In einer ersten Kennenlern-
runde konnten wir gemeinschaftlich neue Ideen entwickeln, Winsche erfassen und auch Er-
wartungshaltungen formulieren. An diesen wollen wir uns gemeinsam mit dem Team Radver-
kehr und Burgerbeteiligung orientieren. Andererseits aber auch die politischen Entscheidungs-
trager im Landkreis und in den Stadten und Gemeinden einbinden. Um das Thema Radfahren

im Alltag weiter voranzubringen, bedarf es den Schulterschluss aller Beteiligten.

Dabei spielen verschiedene Konzepte eine Rolle. Z.B. hat sich das Stadtradeln im Landkreis
mehr und mehr etabliert. Immer mehr Vereine, Kommunen und Personen nehmen an dem

Projekt jedes Jahr teil.

Unser Format der hybriden Informations-Veranstaltungen zu den unterschiedlichsten Themen-
schwerpunkten wird gut wahrgenommen. Gerade viele Ortsbeirate nutzen die jahrlich stattfin-
dende offentliche Veranstaltung um sich zu den aktuellen Entwicklungen auf den neuesten
Stand bringen zu lassen. Andererseits geben sie darlber hinaus wichtige Anregungen und

helfen uns neue Themen rund um das Alltagsradeln zu setzen.

Mit der Prasenz des Radforums in Cdlbe und Gladenbach geht das Radverkehrsforum nun
auch in die Flache des Landkreises um den Input vor Ort noch besser aufnehmen zu kénnen
und diesen auch in die Verwaltungen zurlick zu spiegeln. Flr 2025 planen wir wieder Veran-
staltungen vor Ort und planen im Fruhjahr in Rauschenberg in den Burgerdialog zu treten. Wir

freuen uns darauf dort viele Menschen fiir das Radfahren begeistern zu kénnen.
Das Lenkungsgremium des Radforums freut sich auf den Dialog mit lhnen.
Olaf Hausmann

Sprecher des Lenkungsgremiums und Burgermeister der Stadt Kirchhain

Landkreis Marburg-Biedenkopf | Radverkehrsbericht 2024




Anhang

MaRnahmen des Radverkehrsentwicklungsplans des Landkreises nach
Kommunen

Stadt Amoneburg

Nr. von Ort nach Ort Bemerkung Baulast
AMO1 Rudigheim Kirchhain Lickenschluss R 6 ndrdlich Ziegel- Land
hitte, parallel L3073
AMO02 Rofldorf MAR-Schrock | Schnelle Verbindung in Richtung Mar- | Land
(MAR26) burg/Lahnberge entlang der L3289
AMO03 Erfurtshausen | Nieder-Oflei- Anbindung an den R6 Gemeinde/
den Stadt
AMO04 Amodneburg Stadtallendorf | kurze Verbindung zwischen Ziegel- Gemeinde/
hatte und der B62 Stadt
AMO05 Amoneburg Kirchhain Kurze Verbindung zwischen Kessel- Gemeinde/
gasse und der L3073 Stadt
AMO06 Amodneburg ATMEN Anbindung an die geplante Freizeitfla- | Kreis
che
AMO7 Amdneburg Mardorf / RoRR- | Radweg entlang K28 und K27, "Lange | Kreis
dorf Hessen"
AMO08 RofRdorf Kl-Kleinseel- Ausbau vorhandener Wege Gemeinde/
heim Stadt
AMO09 Erfurtshausen | STA- Entlang der K24, Vorentwurf auf Teils- | Kreis
Schweins- trecke vorhanden (STA)
berg (STA04)
AM10 Mardorf RoRdorf Radweg entlang L3289 Land
AM11 Mardorf Erfurtshausen | Radweg entlang L3289 Land

Gemeinde Angelburg

Nr. von Ort nach Ort Bemerkung Baulast
ANGO01 | Hirzenhain Lixfeld Verlegung Radweg auf ehem. Gemeinde/
Bahnhof Bahntrasse Stadt
ANGO02 | Frechenhau- Goénnern Anlage Rad- / Gehweg, evtl. Verbreite- | Land
sen rung Gehweg sudlich von Génnern
ANGO03 | Gonnern Gonnern Priifung Mischverkehr (Schutzstreifen / | Land
Radfahrstreifen) vom OE bis Abzweig
HauptstralRe
ANGO04 | Gonnern Steffenberg StralRenbegleitender Radweg entlang Land
(STEO5) der L3042
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Gemeinde Bad Endbach

Nr. von Ort nach Ort Bemerkung Baulast
ENO1 Giinterod Bad Endbach | Schaffung einer alltagstauglichen Rad- | Land
route, Oberflachenbefestigung
ENO02 Hartenrod Siegbach-Ei- Nutzung der ehem. Bahntrasse als Land
semroth Radweg, inkl. Tunnelbauwerk
ENO3 Hartenrod GL-Erdhausen | Nutzung der ehem. Bahntrasse als Land
(GLO1) Radweg, inkl. Uberfiihrungen
ENO04 Bottenhorn Hulshof Schaffung einer alltagstauglichen Rad- | Gemeinde/
route, Oberflachenbefestigung Stadt
ENO05 Bottenhorn Dernbach Schaffung einer alltagstauglichen Rad- | Gemeinde/
route, Oberflachenbefestigung Stadt
ENO06 Guinterod Hartenrod Schaffung einer alltagstauglichen Rad- | Gemeinde/
route, Ausbau vorh. Wege Stadt
ENO7 Bottenhorn Steinperf Schaffung einer alltagstauglichen Rad- | Land
route, teils vorh. Wege
ENO8 Bottenhorn Rachelshau- Schaffung einer alltagstauglichen Rad- | Land
sen route, Ausbau vorh. Wege

Stadt Biedenkopf

Nr. von Ort nach Ort Bemerkung Baulast
BIDO1 Breidenstein Breidenbach Radweg entlang der B253 (Neuauftei- | Bund
(BREO1) lung der Fahrstreifen)
BID02 Biedenkopf Bad Laasphe | Neue Fuhrung Lahntalradweg entlang | Bund
der B62
BID03 Kombach DT-Wolfgru- Radfahrgerechte Erneuerung des Bri- | Gemeinde/
ben (DT06) ckenbauwerks Stadt
BID04 Biedenkopf Eckelshausen | Neue Fihrung Lahntalradweg ndrdlich | Kreis
von Eckelshausen
BID05 Biedenkopf Biedenkopf Angebotsplanung innerhalb der Kern- Kreis
stadt Biedenkopf
BID06 Wallau Wallau Angebotsplanung innerhalb des Stadt- | Kreis
teils Wallau
BID07 Wallau Biedenkopf Angebotsplanung Uber Ludwigshiitte, Kreis
teils auf der K109
BID08 Breidenstein Wallau Neuanlage eines Wegs sudlich vom Gemeinde/
Hundeplatz Stadt
BID09 Biedenkopf Biedenkopf Priifung der Lahnbriicke stidwestlich Gemeinde/
vom Schulzentrum Stadt

Gemeinde Breidenbach

Nr. von Ort nach Ort Bemerkung Baulast

BREO1 | Breidenbach BID-Breiden- Radweg entlang der B253 (Neuauftei- | Bund
stein (BDIO1) | lung der Fahrstreifen)

BREO2 | Oberdieten STE-Nieder- Prifung einer Radwegeverbindung in Land
horlen Richtung Steffenberg, STE04
(STEO4)

BREO3 | Breidenbach Kleingladen- Radwegeverbindung entlang der K107 | Kreis
bach
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Gemeinde Colbe

Nr. von Ort nach Ort Bemerkung Baulast
coOo01 Ortsdurchfahrt | Coélbe Umgestaltung der Ortsdurchfahrt Land
c0Oo02 Schoénstadt WE-Ober- Schaffung einer alltagstauglichen Rad- | Gemeinde/
rosphe wegeverbindung, Oberflache Stadt
(WE04)
c0o3 Colbe LT-Sarnau Optimierung der Oberflache, derzeit Gemeinde/
nur Spurweg Stadt
cOo04 Blrgeln Coélbe Optimierung der Routenfliihrung inner- | Gemeinde/
halb von Birgeln Stadt
COO05/R | Schonstadt zur B3 Anlage eines Radwegs aus der Orts- Kreis
AU04 lage zur B3 entlang oder auf der K3
cOo06 Schwarzen- RAU-Schwa- Radweg entlang der B3 Bund
born bendorf
(RAUO06)
coo7 Reddehausen | Schonstadt Anlage eines Radwegeverbindung pa- | Kreis
rallel zur K5
cOos8 Birgeln MAR-Ginsel- Schaffung einer durchgangigen Rad- Kreis
dorf (MARO1) | wegeverbindung
Teils entlang der K34
c009 Colbe LT-Gottingen stralenbegleitend zur B62, Anbindung | Bund
(LTO7) "Colber Eck"
co10 Burgeln Betziesdorf Ausbau vorhandener Wege Gemeinde/
(KI15) Stadt

Nr. von Ort nach Ort Bemerkung Baulast
DTO1 Herzhausen Mornshausen | Schaffung einer alltagstauglichen Rad- | Bund
wegeverbindung
DTO02 Hommerts- Silberg Schaffung eines Radwegs am Schwin- | Kreis
hausen delbach bzw. K46
DTO03 Buchenau Carlshitte Uberarbeitung Radwegefiihrung R2/ | Gemeinde/
Lahntalradweg Stadt
DTO04 Buchenau Elmshausen Uberarbeitung Radwegefiihrung R2/ | Kreis
Lahntalradweg, evtl. strallenbeglei-
tende Fuhrung
DTO05 Dautphe Silberg Schaffung einer alltagstauglichen Rad- | Gemeinde/
wegeverbindung noérdlich der K39 Stadt
DT06 Wolfgruben BID-Kombach | Radfahrgerechte Erneuerung des Bri- | Gemeinde/
(BIDO3) ckenbauwerks Stadt
DTO7 Holzhausen GL-Runzhau- | Anlage einer Radroute, Ergebnisoffene | Bund
sen (GL05) Variantenpriifung entlang der B453
DT08 Dautphe Dautphe Radwegeangebot innerhalb der Orts- Bund
lage
DTO09 Holzhausen STE-Oberei- Optimierung der Oberflache Gemeinde/
senhausen Stadt
(STE02)
DT10 Amicamp STE-Oberei- Optimierung der Oberflache Gemeinde/
senhausen Stadt
(STEO06)
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Gemeinde Ebsdorfergrund
Nr. von Ort nach Ort Bemerkung Baulast
EBS01 | Dreihausen RoRberg Entlang der K45 / L3125 Land
EBS02 | Heskem-Mdlin | Dreihausen Ldckenschluss ndrdlich der K43 ent- Land
lang der L3125
EBS03 | Wittelsberg Kl-Kleinseel- Ausbau vorh. Wirtschaftsweg (evtl. Gemeinde/
heim (KI14) Forderung AfB) Stadt
EBS04 | RolRberg Wermerts- Entlang der L3125, Zubringer zum Ju- | Land
hausen gendwaldheim Rofiberg, Waldkinder-
garten
EBS05 | Ebsdorf Beltershausen | Ausbau vorh. Wirtschaftsweg (evtl. Gemeinde/
Forderung AfB) Stadt
EBS06 | Ebsdorf Heskem Ausbau vorh. Wirtschaftsweg - "Lange | Gemeinde/
Hessen" (evil. Forderung AfB) Stadt

Gemeinde Fronhausen

Nr. von Ort nach Ort Bemerkung Baulast
FNO1 Holzhausen W-Stedebach | Optimierung der aktuellen Radroute, Gemeinde/
Oberflache Stadt
FNO2 Oberwalgern Fronhausen Anlage eines Radwegs entlang der Land
L3048
FNO3 Fronhausen Salzboden Anlage eines Radwegs parallel der Land
L3093 / Main-Weser-Bahn
FNO4 Fronhausen Niederwalgern | Anlage eines Radwegs parallel der Land
(W6) L3093 / Main-Weser-Bahn
FNO5 Hassenhau- Hassenhau- Lickenschluss straflenbegleitender Land
sen sen Radweg entlang der L3048
FNO6 Bellnhausen W-Roth Optimierung der aktuellen Radroute, Gemeinde/
Oberflache Stadt

Stadt Gladenbach

Nr. von Ort nach Ort Bemerkung Baulast
GLO1 Erdhausen EN-Hartenrod | Radweg auf der ehem. Bahntrasse Bund/Land
(EN3)
GL02 Mornshausen | Gladenbach Radweg auf der Bahntrasse entlang Land
der Ortslage Mornshausen, L3048
GLO03 Gladenbach Gladenbach Radwegeangebot in der Ortsdurchfahrt | Bund
(B255)
GL04 Gladenbach Riichenbach Ausbau vorh. Wege entlang der B255, | Bund
Querung der B255 an der K114
GLO05 Runzhausen DT-Holzhau- Anlage einer Radroute, Ergebnisoffene | Bund
sen (DTO7) Variantenpriifung entlang der B453
GL06 Bellnhausen Sinkershau- Ausbau einer Radroute nérdlich der Land
sen Alina
GLO7 Frohnhausen | Sinkershau- Ausbau einer Radroute nérdlich der Kreis
sen Allna, Grunderwerb
GL08 Frohnhausen | Friebertshau- | Anlage einer Radroute, Ergebnisoffene | Kreis
sen Variantenprufung nérdlich der K66,
Grunderwerb
GLO09 Gladenbach LH-Willers- Anlage eines Radwegs entlang der Bund
hausen B255
(LH09)
GL10 Richenbach Friebertshau- | Ausbau einer Radroute stdlich der Kreis
sen K115
GL11 Bellnhausen Gladenbach Ausbau einer Radroute, Sichere Que- | Gemeinde/
rung der B453 Stadt
GL12 Gladenbach Gladenbach Angebotsplanung innerhalb der Kern- Kreis
stadts Gladenbach, Innenstadtkonzept
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Stadt Kirchhain

Nr. von Ort nach Ort Bemerkung Baulast
K102 Schdnbach CO-Birgeln Nutzung vorh. Feldweg/Waldweg, Gemeinde/
Kostenschatzung liegt schon vor Stadt
KI03 Kleinseelheim | MAR-Schrock | Ausbau vorhandener Wege zwischen Gemeinde/
(MAR4) Ziegeleistralle und Klaranlage Stadt
Kl04 Kirchhain Niederklein Entlang der B62 Bund
(STA15)
KI05 Sindersfeld Betzisdorf Prifung einer alltagstauglichen Rad- Kreis
route
KI06 Sindersfeld Stausebach Nutzung vorh. Waldweg? Gemeinde/
Stadt
KI08 Emsdorf Burgholz Prifung einer alltagstauglichen Rad- Kreis
route
KI09 Emsdorf STA-Hatzbach | Entlang der K14 Kreis / Ge-
(STA10) meinde/
Stadt
KI10 Emsdorf Stadtallendorf | Direkte Route nach Stadtallendorf Kreis
(STA12)
KI11 Langenstein Stadtallendorf | Direkte Route nach Stadtallendorf Gemeinde/
(STA16) Stadt
Kl12 Kirchhain Anzefahr vorh. Weg zu schmal, Priifung eines Gemeinde/
Ausbaus, B62 Stadt
KI13 Kirchhain Kirchhain Angebotsplanung innerhalb der Kern- Kreis
stadt (R 2/D 4)
Kl14 Schonbach GroRRseelheim | StralBenbegleitender Radweg entlang Kreis
der K31
KI15 Betziesdorf Burgeln Ausbau vorhandener Wege Gemeinde/
(cH10) Stadt
KI16 Kleinseelheim | EBS-Wittels- Ausbau vorhandener Wege Gemeinde/
berg (EBS03) Stadt
KI00 Kirchhain Stadtallendorf | K14, strallenbegleitender Radweg Kreis

Gemeinde Lahntal

Nr. von Ort nach Ort Bemerkung Baulast
LTO1 Caldern Sportplatz StralRenbegleitender Radweg entlang Land
Caldern der L3092
LTO02 Caldern Sterzhausen Planung einer hochwasserfreien Rad- | Bund
route parallel zur B62
LTO3 Caldern Kernbach Optimierung der aktuellen Radroute, Kreis
Routenflihrung
LTO4 Sterzhausen Michelbach Optimierung der aktuellen Radroute, Gemeinde/
Oberflache Stadt
LTO5 Sarnau Niederwetter Nutzung der K81 (alt) als Radwegever- | Ge-
(WE14) bindung meinde/Sta
dt
LTO06 Goéttingen Minchhausen | Radweg auf der B252 nach der Ent- Bund
(MUQ7) widmung
LTO07 Gottingen Colbe stralRenbegleitend zur B62, Anbindung | Land
"Colber Eck"
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Nr. von Ort nach Ort Bemerkung Baulast
LHO1 Willershausen | W-Oberwei- schnelle Route entlang der Bundes- Bund
mar (W20) stral’e nach Ober-/Niederweimar
LHO02 Willershausen | Lohra Prifung einer méglichen Radroute Kreis
LHO3 Lohra W-Niederwal- | schnelle Route zwischen Lohra und Land
gern (W01) Niederwalgern, Bahnradweg L3061
LHO4 Altenvers Damm Prifung einer moglichen Route Uber Land
teils vorhandene Wege
LHO5 Weipoltshau- | Altenvers Priifung einer méglichen Verbindung Kreis
sen entlang der K49
LHO06 Rollshausen Altenvers Prifung einer méglichen Verbindung Kreis
entlang der K50
LHO7 Weipoltshau- Kirchvers Nutzung vorhandener Wege Gemeinde/
sen Stadt
LHO8 Reimershau- Salzbdden Prifung einer moglichen Verlegung Gemeinde/
sen des Salzbddetalradwegs stidostlich Stadt
von Reimershausen
LHO09 Willershausen | Gladenbach Anlage eines Radwegs entlang der Bund
(GL09) B255
LH10 Kirchvers Biebertal- Anlage eines Radwegs entlang der Land
Krumbach L3061
LH11 Kirchvers Reimershau- Anlage eines Radwegs zur K48 Kreis
sen

Stadt Marburg

Nr. von Ort nach Ort Bemerkung Baulast
MARO01 | Ginseldorf CO-Biirgeln Schaffung einer durchgangigen Rad- Kreis
(c008) wegeverbindung, (K34) (CO8)
MARO02 | Ronhausen W-Argenstein | Schaffung einer durchgangigen Rad- Gemeinde/
(W9) route Stadt
MARO03 | Hermershau- W-Nessel- Schaffung einer durchgangigen Rad- Land
sen brunn (W16) route im Ohetal
MARO04 | Schrock Kl-Kleinseel- Schaffung einer durchgangigen Rad- Gemeinde/
heim (KI03) route Stadt
MARO5 | Schrock Bauerbach StralRenbegleitend zur K34 und K35, Kreis
sichere Querung der L3088
MARO07 | Hof Capelle Moischt Schaffung eines Radwegs entlang der | Kreis
K38
MARO08 | Cyriaxweimar | Hermers-hau- | Schaffung eines Radwegs entlang der | Kreis
sen/L3387 K69 bis zum Rad- und Gehweg an der
L3387
MARO09 | Cyriaxweimar | Neuhofe Schaffung eines Radwegs entlang der | Kreis
K69 bis zur K68
MAR10 | Dagoberts- Marburg Schaffung eines Radwegs entlang der | Kreis
hausen K78 zur L3092
MAR11 | Dagoberts- Dagoberts- Schaffung eines Radwegs entlang der | Kreis
hausen hausen K78, Im Dorf bis nérdlicher Feldweg
MAR12 | Dagoberts- Wehrshausen | Schaffung eines Radwegs entlang der | Kreis
hausen K77 bis zur K72
MAR13 | Dilschhausen | Elnhausen Schaffung eines Radwegs entlang der | Kreis
K72
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Stadt Marburg

Nr. von Ort nach Ort Bemerkung Baulast
MAR14 | Dagoberts- Elnhausen Schaffung eines Radwegs entlang der | Kreis
hausen K78
MAR15 | Hermershau- Elnhausen Schaffung eines Radwegs entlang der | Kreis
sen K68 und K71
MAR16 | Hermershau- Haddams- Schaffung eines Radwegs entlang der | Land
sen hausen L3387
MAR17 | Hermershau- Neuhofe Schaffung eines Radwegs entlang der | Kreis
sen, K71 K68
MAR18 | Wehrshausen, | Marbach/ Schaffung eines Radwegs entlang der | Kreis
K80 Héhenweg K72
MAR19 | Marbach, Marbach, K72 | Schaffung eines Radwegs entlang der | Kreis
L3092 K80
MAR20 | Schréck Moischt Schaffung eines Radwegs entlang der | Kreis
K37, innerorts und aul3erorts
MAR21 | Wehrda Wehrda Ge- Schaffung eines Radwegs entlang der | Kreis
werbegebiet K82, Briicke uber die Lahn
MAR22 | Elnhausen Wehrshausen | Schaffung eines Radwegs entlang der | Kreis
K72
MAR23 | Wehrshausen, | Neuhofe Schaffung eines Radwegs entlang der | Kreis
K72 K70
MAR24 | Neuhofe, K70 | Ockershausen | Schaffung eines Radwegs entlang der | Kreis
K68, Hermannstralle
MAR25 | Drei Linden Tannenberg Schaffung eines Radwegs entlang der | Kreis
K68, von Hermannstralle zum KVP
MAR26 | Schrock AM-RoRdorf Schaffung eines Radwegs entlang der | Land
(AMO02) L3289
MAR27 | Colbe MAR-Wehrda | Umfahrung Gewerbegebiet, Optimie- Gemeinde/
rung der Oberflache Stadt

Gemeinde Miinchhausen

Nr. von Ort nach Ort Bemerkung Baulast
MUo01 Minchhausen | Ober-Simts- Erneuerung Lahn-Eder-Radweg Gemeinde/
hausen Stadt
MU02 Minchhausen | Wollmar Anlage eines Radwegs parallel zur Bund
B236
mU03 Niederasphe Simtshausen Schaffung einer alltagstauglichen Rad- | Gemeinde/
route, Oberflachenbefestigung Stadt
MU04 Minchhausen | Ernsthausen Sperrung des Wegs flir KFZ-Verkehr, Gemeinde/
(LK Waldeck- | Durchlassigkeit fiur die Landwirtschaft Stadt
Frankenberg) | beachten
MU05 Simtshausen | WE-Mellnau Nutzung der K1 nach der Umwidmung | Kreis
(WE11) zur GemeindestraRe
MU06 Oberasphe Niederasphe Bau eines stralenbegleitenden Rad- Land
wegs entlang der L3090
mUo7 Minchhausen | LT-Géttingen Radweg auf der B252 nach der Ent- Bund
(LTO6, WEO1) | widmung
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Stadt Neustadt

Nr. von Ort nach Ort Bemerkung Baulast

NEUO1 | Stadtallendorf | Neustadt Straltenbegleitender Radweg entlang Kreis
der B454, Liickenschluss

NEUO2 | Mengsberg Momberg Optimierung der aktuellen Radroute, Kreis
Oberflache

NEU03 | Mengsberg Florshain Optimierung der aktuellen Radroute, Gemeinde/
Oberflache Stadt

NEU04 | Speckswinkel | STA-Hatzbach | Prifung einer Radroute entlang der Land

(STA13) L3071

NEUO5 | Speckswinkel | Momberg Priifung einer Radroute entlang der Gemeinde/

K15 Stadt

Stadt Rauschenberg

Nr. von Ort nach Ort Bemerkung Baulast

RAUO1 | Josbach WO - Halsdorf | Schaffung einer alltagstauglichen Rad- | Bund
(WO1) wegeverbindung

RAUO02 | Albshausen WO - Halsdorf | Schaffung einer alltagstauglichen Rad- | Bund
(WO02) wegeverbindung

RAUO03 | Schwabendorf | Rauschenberg | Prifung einer sicheren Radroute Gemeinde/

Stadt

RAUO04/ | Bracht Schonstadt Prifung einer méglichen Radroute auf | Kreis

cO05 oder entlang K3

RAUO5 | Schwabendorf | Bracht Schaffung einer alltagstauglichen Rad- | Land

wegeverbindung entlang der L3077

RAU06 | Schwabendorf | CO-Schwar- Lickenschluss entlang der B3 Bund
zenborn
(CO7)

RAUO8 | Albshausen Bracht-Sied- Schaffung einer alltagstauglichen Rad- | Land
lung wegeverbindung

orts, RheinstralRe/Niederkleiner Stralle

Nr. von Ort nach Ort Bemerkung Baulast
STAO01 | Stadtallendorf | Gewerbege- Anlage eines Radwegs entlang der Kreis
biet, K92 K92, Planung und Kosten liegen vor
STA02 | Hatzbach Wolferode Anlage eines Radwegs entlang der Land
L3071, Richtung Emsthausen zum R 6
STA03 | Niederklein Schweinsberg | Anlage eines Radwegs entlang der Land
L3290
STA04 | Schweinsberg | AM-Erfurts- Entlang der K24, Vorentwurf auf Teils- | Kreis
hausen trecke vorhanden
(AMO09)
STA05 | Stadtallendorf | zur B454 Rich- | Abmarkierung / Anlage einer Radver- Kreis
tung Neustadt | kehrsanlage auf der K12
STA06 | Stadtallendorf | Erksdorf Unglinstige Kreuzung der K12, Ver- Kreis
satz!
STAO07 | Stadtallendorf | Niederklein Unguinstige Radwegkreuzung Inner- Land
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Stadt Stadtallendorf

Nr. von Ort nach Ort Bemerkung Baulast
STA08 | Niederklein Niederklein Neukonzeption der Gleental-Tour Gemeinde/
nordlich von Niederklein Stadt
STA09 | Niederklein Kirtorf-Lehr- Ungunstige Kreuzung der B62, Ver- Bund
bach (Vogels- | satz!
bergkreis)
STA10 | Hatzbach KI-Emsdorf Anlage eines Radwegs entlang der K Kreis/ Ge-
(KI9) 14 meinde/
Stadt
STA12 | Stadtallendorf | KI-Emsdorf Nutzung der vorhandenen Route paral- | Kreis
(KI10) lel zur K12
STA13 | Hatzbach NEU-Specks- | Prifung einer Radroute entlang der Land
winkel L3071
(NEUO04)
STA14 | Stadtallendorf | Stadtallendorf | Angebotsplanung innerhalb der Kern- | Kreis
stadt
STA15 | Niederklein Kirchhain Anlage eines Radwegs entlang der Bund
(KI04) B62
STA16 | Stadtallendorf | Kl-Langen- Direkte Radroute Stadtallendorf-Lan- Gemeinde/
stein (KI11) genstein Stadt

Gemeinde Steffenberg

Nr. von Ort nach Ort Bemerkung Baulast
STE02 | Obereisen- DT-Holzhau- Optimierung der Oberflache, gemein- Gemeinde/
hausen sen (DT09) sam mit Gemeinde Dautphetal Stadt
STE04 | Oberhorlen BRE-Oberdie- | Stral’enbegleitender Radweg entlang Land
ten (BRE02) der L3331, BRE2
STEO05 | Niedereisen- ANG-Gonnern | StralRenbegleitender Radweg entlang Land
hausen (ANGO04) der L3042
STE06 | STE-Oberei- Amicamp Optimierung der Oberflache Gemeinde/
senhausen (DT10) Stadt

gestellt"(Bebauungsplan)

Nr. von Ort nach Ort Bemerkung Baulast

wo1 Niederwalgern | Lohra schnelle Route zwischen Lohra und Land
Niederwalgern, Bahnradweg L3061

Wo2 Niederwalgern | Roth Durchstich unter der Bahn Richtung Kreis
Roth, Fahrradstellplatze am Bahnhof

wo3 Niederwalgern | Wenkbach Baurecht entlang der L3093 ware "her- | Land
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Nr. von Ort nach Ort Bemerkung Baulast
Wo4 Niederweimar | Gisselberg Verbesserung der Verkehrssicherheit Kreis
fur den Radverkehr, Anlage von Que-
rungshilfen
WO05 Niederweimar | Wenkbach Ergebnisoffene Prifung einer optimier- | Gemeinde/
ten Route Stadt
W06 Niederwalgern | Fronhausen Schaffung einer schnellen alltagstaug- | Land
(EN04) lichen Radwegeverbindung
wo7 Roth FN-Belinhau- | Umverlegung des Lahntalradwegs auf | Land
sen (FN0O6) die Ostseite der Lahn
Wo8 Roth Wolfshausen Priifung einer sicheren Verbindung im | Kreis
Bereich der B3
wo9o Argenstein MAR-Ronhau- | Schaffung einer alltagstauglichen Rad- | Gemeinde/
sen (MARO02) | wegeverbindung Stadt
W10 Allna Hermershau- Schaffung einer alltagstauglichen Rad- | Kreis
sen wegeverbindung
W11 Allna Oberweimar Schaffung einer alltagstauglichen Rad- | Gemeinde/
wegeverbindung Stadt
w12 Allna GL — Frie- Schaffung einer alltagstauglichen Rad- | Gemeinde/
bertshausen wegeverbindung Stadt
W13 Kehna Niederwalgern | Schaffung einer alltagstauglichen Rad- | Kreis
wegeverbindung
w14 Kehna Stedebach Schaffung einer alltagstauglichen Rad- | Gemeinde/
wegeverbindung Stadt
W15 Allna Kehna Prifung einer sicheren Radwegever- Kreis
bindung
W16 Nesselbrunn MAR-Her- Schaffung einer durchgangigen Rad- Land
mershausen route im Ohetal
(MARO03)
W17 Weiershausen | Allna Schaffung einer alltagstauglichen Rad- | Kreis
wegeverbindung (evtl. Briicke)
W18 Haddams- Niederweimar | Lickenschluss, Prifung einer sicheren | Land
hausen Querung der L3387
w19 Oberweimar Niederwalgern | Prifung der vorh. Radroute auf Sicher- | Gemeinde/
heit, direkte Anbindung tber das Stadt
Schulgelénde
W20 Oberweimar LH-Willers- Priifung einer sicheren Radwegever- Bund
hausen bindung entlang der Bundesstrale
(LHO1)
w21 Oberweimar Wenkbach Prifung der vorh. Radroute auf Sicher- | Gemeinde/
heit (vorh. Feldwege) Stadt
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Nr. von Ort nach Ort Bemerkung Baulast
WEO01 Minchhausen | LT-Gottingen Umgestaltung der B252 (alt) zu einer Bund
(LTO6, MUO7) | Raddirektverbindung
WE02 Wetter Amdnau Anlage eines Radwegs entlang der Land
L3091
WEO03 Wetter LT-GoRfelden | Nutzung der L3381 (alt) als Radwege- | Land
verbindung, Erhalt der Asphaltdecke
auf einer Breite von 3,50 m, Abwei-
chung Planfeststellung
WE04 Oberrosphe CO-Schén- Schaffung einer alltagstauglichen Rad- | Gemeinde/
stadt (C002) wegeverbindung, Oberflache Stadt
WEO05 Treisbach Oberndorf Schaffung einer alltagstauglichen Rad- | Gemeinde/
wegeverbindung, Oberflache Stadt
WEO06 Treisbach BID-Engel- Schaffung einer alltagstauglichen Rad- | Gemeinde/
bach wegeverbindung, Oberflache Stadt
WEO07 Treisbach BID-Engel- Schaffung eines Teilabschnitts entlang | Land
bach der Landesstral’e
WEO08 Wetter Wetter Angebotsplanung innerhalb der Kern- Kreis
stadt
WEO09 Wetter Oberrosphe Schaffung einer alltagstauglichen Rad- | Hessen
wegeverbindung, Oberflache Forst
WE10 Wetter Mellnau Schaffung einer alltagstauglichen Rad- | Kreis
wegeverbindung, Oberflache
WE11 Mellnau MU-Simtshau- | Nutzung der K1 nach der Umwidmung | Kreis
sen (MUO05) zur GemeindestraRe
WE12 Todenhausen | MU-Simtshau- | Schaffung einer alltagstauglichen Rad- | Gemeinde/
sen wegeverbindung, Ausbau des Spur- Stadt
wegs
WE13 Unterrosphe LT-Gottingen | Schaffung einer alltagstauglichen Rad- | Kreis
wegeverbindung, Oberflache
WE14 Niederwetter LT-Sarnau Nutzung der K81 (alt) als Radwegever- | Gemeinde/
(LTOS) bindung Stadt
WE15 Forsthaus Franzosen- Schaffung einer alltagstauglichen Rad- | Hessen
Mellnau wiesen wegeverbindung, Oberflache, Hessen | Forst
Forst

Gemeinde Wohratal

Nr. von Ort nach Ort Bemerkung Baulast
wWO001 Halsdorf RAU-Josbach | Schaffung einer alltagstauglichen Rad- | Bund
(RAUO1) wegeverbindung
WO002 Halsdorf RAU-Albshau- | Schaffung einer alltagstauglichen Rad- | Bund
sen (RAUQ2) wegeverbindung
wOoo03 Hertingshau- Wohra Prifung einer moglichen Radroute auf | Kreis
sen oder entlang K6
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MaRnahmensteckbriefe
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Kirchhain — B454, K14 (KI00)
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Massnahmen in Planung
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Bau eines straBenbegleitenden Radweges an der K14 von der Ortslage Kirchhain nach Hof Netz an der

B454

Baulasttrager: Landkreis Marburg-Biedenkopf

Ausbauldnge: 1715 m

Beschreibung: Der stralRenbegleitende Radweg an der K14 schlie3t die Liicke zwischen den Mittelzentren
Kirchhain und Stadtallendorf. Dartiber hinaus wurde die Verbindung als Teil des hessischen
Radhauptnetzes definiert und wird Abschnitt des durch den Landkreis fihrenden ,Radweg
Deutsche Einheit".
Auf einigen der fir den Bau des Radweges vorgesehenen Flachen fanden sich Exemplare
des als besonders schiitzenswert geltenden dunklen Wiesenknopf-Ameisenblaulings. Es
mussten MalRnahmen ergriffen werden, die die Tiere in Ersatzhabitate vergramen. Aufgrund
des vorhandenen Wasserschutzgebietes wurde ein umfassendes Bodengutachten erstellt.
Durch in der Zwischenzeit geanderte Richtlinien, ist eine Uberarbeitung der vorhandenen
Entwasserungsplanung notwendig. Zudem hat die zwischenzeitlich umgesetzte
Gewerbegebietserschliefung der Stadt Kirchhain Einfluss auf die vorhandene und geplante
Entwasserungssituation. Anfang 2025 wird das Baurechtsverfahren eingeleitet und die

geplante Bauausfuihrung soll im 3. Quartal 2026 starten.
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Neustadt-Mengsberg — Neustadt-Momberg, K17 (NEUO2)
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Ausbau landwirtschaftlicher Wege parallel zur K17 zwischen Neustadt-Momberg und

Neustadt-Mengsberg

Baulasttrager: Landkreis Marburg-Biedenkopf

Ausbauldnge: 1835 m

Beschreibung: Bei der MalRnahme handelt es sich um Planung und Ausbau eines Wirtschaftsweges parallel
zur K17 in der Gemarkung von Neustadt. Durch den Ausbau der Verbindung wird eine
Fahrradpendlerstrecke zwischen den Neustadter Stadtteilen Momberg und Mengsberg
geschaffen. Diese MaRnahme wurde in drei Bauabschnitte unterteilt. Die Lange des ersten
Bauabschnitts vom nérdlichen Ortsrand von Momberg bis zur Hardtmihle betragt etwa 400
m. Im Frihjahr 2024 wurde die BaumaRnahme fiir den 1. BA ausgeschrieben und im
Anschluss vergeben. Die Fertigstellung dieses Bauabschnittes erfolgte im Juli 2024.
Fir den 2. und 3. Bauabschnitt wurden 2021 die Forderantrage gestellt und im selben Jahr
bewilligt. Im Sommer 2022 erfolgte die Urgelandevermessung. Die fir den 2. und 3.
Bauabschnitt bendtigten ingenieurdkologischen Leistungen wurden Ende 2023
ausgeschrieben und vergeben. Die 6kologische Bestandsaufnahme begann im Marz 2024
und wird Anfang 2025 abgeschlossen sein. Das Baurecht fiir den 2. und 3. Bauabschnitt soll,
wie schon beim 1. Bauabschnitt, Uber eine naturschutzrechtliche Genehmigung geschaffen

werden.
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Gladenbach-Dautphetal, B453 (DT07/GL0OS)
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Schaffung einer Radwegeverbindung entlang der BundesstraBBe 453

Baulasttrager: Bundesrepublik Deutschland

Ausbauldnge: 4400 m

Beschreibung: Im Auftrag der Gemeinde Dautphetal, der Stadt Gladenbach und dem Landkreis
Marburg-Biedenkopf wurde im Oktober 2024 ein Ingenieurbiro fir die Durchfliihrung einer
Machbarkeitsstudie engagiert. In der Machbarkeitsstudie werden die Moglichkeiten einer
Umsetzung fir eine Radverbindung zwischen Dautphetal-Amelose und
Gladenbach-Runzhausen untersucht. Es werden die Belange und Vorgaben des
Naturschutzes und auch der Landwirtschaft mit in das Ergebnis einflieRen. Eine
Kostenermittlung fur die mdgliche Radverbindung ist ebenfalls Bestandteil dieser Studie. Die
Ergebnisse der Machbarkeitsstudie werden anschlieRend an den Baulasttrager, die
Landesbehdrde Hessen Mobil, Gbermittelt. So soll die Moglichkeit einer schnelleren

Aufnahme in das Planungsprogramm fur den Radverkehr des Landes Hessen geschaffen
werden.
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Marburg-Dagobertshausen, K77 (MAR11)
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Schaffung einer sicheren Radverbindung von Dagobertshausen in Richtung Goérzhauser Hof

Baulasttrager: Landkreis Marburg-Biedenkopf

Ausbauldnge: 500 m

Beschreibung: Das Radverkehrsentwicklungskonzept sieht den Bau eines stralRenbegleitenden Radwegs an
der K77 von der Ortslage von Marburg-Dagobertshausen in Richtung Norden vor.
Bei dem Projekt handelt es sich um eine MaRnahme, die Teil einer Nord-Stid-Achse westlich
des Marburger Rlckens bildet. Parallel zur Planung des Landkreises, bereitet die
Universitatsstadt Marburg den Ausbau eines landwirtschaftlichen Weges, im GIS als
Malnahme 147 bezeichnet, am noérdlichen Ortsrand vor, der Dagobertshausen mit dem
Gewerbestandort Gérzhausen verbindet.
Im Januar 2022 wurde fur diese Malinahme der Auftrag fur eine Vermessung erteilt. Ein
Treffen mit Vertreter*innen verschiedener Behorden, der Stadt und des Landkreises wurde im
Dezember 2023 durchgefluhrt. Eine strallenbegleitende Variante ist aus
naturschutzrechtlichen Griinden nicht méglich. Geplant ist eine, mit dem Fahrrad ganzjahrig
befahrbare Verbindung, zwischen der Strale "Salzképpel" und dem noch auszubauenden

Wirtschaftsweg in Richtung der L3092. Die Umsetzung der Ma3nahme ist fur den Sommer
2025 geplant.
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Marburg-Moischt — Ebsdorfergrund-Hof Capelle, K38 (MARQ7)
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Bau eines straBenbegleitenden Radweges an der K38 von Hof Capelle in die Ortslage von Moischt

Baulasttrager: Landkreis Marburg-Biedenkopf

Ausbauldnge: 2145 m

Beschreibung: Der Bau eines stralenbegleitenden Radweges an der K38 zwischen dem Ortsrand von
Moischt und Hof Capelle schafft eine sichere Anbindung des Marburger Stadtteils an den
Radweg entlang der L3125 von Cappel nach Hof Capelle, der an die Verbindung in den
Ebsdorfergrund anschlief3t. Das Planungsburo steht in regelmafigem Austausch mit Hessen
Mobil. Das Projekt ist Teil einer Nord-Stid-Achse 6stlich der Lahnberge. Die Trassenflihrung
ist auf der nordlichen Seite der Kreisstralie vorgesehen, mit einer baulichen Querungshilfe
auf Héhe der geplanten Bushaltestelle. Im Rahmen der MalRnahme wird in Abstimmung mit
der Stadt Marburg auch die barrierefreie Umgestaltung der beiden Bushaltestellen am
Ortseingang Moischt geplant. Die Vermessung wurde durchgefihrt und ein
Abstimmungstermin fand im Marz 2022 statt. Ein Grunderwerbsplan wurde erstellt, und die
ingenieurdkologischen Leistungen wurden vergeben. Wegen Sicherheitsabstanden zu
bestimmten Zwangspunkten, wie zum Beispiel eines Wartungsschachtes einer
Fernwasserversorgung, wird eine Temporeduzierung im Bereich des Knotenpunktes zum Hof

Capelle, geprift. Die Umsetzung ist fur Ende 2025 geplant.
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Marburg-Ginseldorf — Célbe-Blirgeln, K34 (CO08 / MARO1)
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Ausbau eines landwirtschaftlichen Weges parallel zur K34

Baulasttrager: Landkreis Marburg-Biedenkopf

Ausbauldnge: 1725 m

Beschreibung: Der Ausbau landwirtschaftlicher Wege parallel zur K34 zwischen Marburg-Ginseldorf und
Célbe-Birgeln schafft eine sichere Anbindung des Marburger Stadtteils an das hessische
Radhauptnetz und zum Bahnhaltepunkt in Birgeln. Uber die Funktion des Radweges als
Ortsanbindung von Ginseldorf hinaus ist das Projekt Bestandteil einer Nord-Sid-Achse
Ostlich der Lahnberge.
Die erste durch das Planungsbiiro vorgestellte Variante sieht eine Trassenflihrung auf einem
bestehenden, unbefestigten Wirtschaftsweg vor. Die gesamte Strecke befindet sich im
Landschaftsschutzgebiet ,Auenverbund Lahn-Ohm* und zwei Drittel zudem im
Uberschwemmungsgebiet. Eine Asphaltierung ist aus naturschutzrechtlichen Griinden nicht
mdglich. In Abstimmung mit der Stadt Marburg soll daher lediglich eine Instandsetzung des
Wirtschaftsweges umgesetzt werden. Diese entspricht zwar nicht den Qualitatsstandards und

ist damit nicht forderfahig, wirde aber die Befahrbarkeit der Strecke verbessern.
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Stadtallendorf-Kernstadt — Anbindung an den Radweg an der
B454, K12 (STAO05)
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Bau eines straBenbegleitenden Radweges an der K12

Baulasttrager: Landkreis Marburg-Biedenkopf

Ausbauldnge: 1850 m

Beschreibung: Der Bau des straltenbegleitenden Radweges an der K12 von der Kernstadt in Stadtallendorf
zum Radweg an der B454 schlief3t eine Lucke sowohl im Netz der grol3en, Hessen
durchziehenden Radfernwege (Radweg Deutsche Einheit, Mitteldeutschlandroute (D4), R2)
als auch im Hessischen Radhauptnetz, das ebenfalls auf dieser Verbindung gefiihrt wird.
Damit erhoht der Bau dieses Radweges die Sicherheit fur eine gro3e Zahl von
Radfahrenden.
Bei dieser Maflnahme wird die Trassenfiihrung von Stadtallendorf bis zur geplanten A49
betrachtet. Der Abschnitt zwischen der A49 und der B454 wird zu einem Wirtschaftsweg mit
dem Zusatz "Radverkehr frei" umgewidmet. Mit Vertreter*innen von Hessen Mobil, der Stadt
Stadtallendorf und des Landkreises wurde der Stand der Planungen rund um die A49 auf
Hohe des geplanten Radweges erdrtert. Nach notwendiger Pausierung konnte die Planung
Ende 2023 wieder aufgenommen werden. Ein Abstimmungstermin mit Behdrdenvertretern
wurde im Frihjahr 2024 durchgefihrt. Die Ausfiihrungsplanung soll Mitte 2025

abgeschlossen werden und der die Umsetzung der Malinahme Ende 2025 starten.
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Kirchhain-Emsdorf — Stadtallendorf-Kernstadt, K12 (KI10 /

STA12)
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Ausbau eines landwirtschaftlichen Weges parallel zur K12

Baulasttrager:

Landkreis Marburg-Biedenkopf

Ausbauldnge: 2870 m

Beschreibung:

Der Ausbau landwirtschaftlicher Wege parallel zur K12 von Kirchhain-Emsdorf in die
Kernstadt von Stadtallendorf schafft eine sichere Anbindung des Kirchhainer Ortsteils an das
hessische Radhauptnetz und zum Bahnhof in der Kernstadt von Stadtallendorf. Dartiber
hinaus ist Emsdorf Wohnort zahlreicher in Stadtallendorf tatiger Arbeitspendler*innen, fir die
ein sicheres Angebot geschaffen wird.

Die ermittelte Vorzugsvariante sieht eine Trassenflihrung auf bestehenden Wirtschaftswegen
vor. Die Vermessung der vorgesehenen Trasse erfolgte im Marz 2022. Bei einem
vor-Ort-Termin mit Vertretern der Kommune, des Landkreises und den Ortslandwirten wurde
die Planung vom beauftragten Ingenieurbiro erértert. Zudem wurden bei einem Treffen im
Dezember 2023 die Plane verschiedenen Behdrden vorgestellt. Die Ausfihrungsplanung ist
abgeschlossen und das nétige naturfachliche Gutachten liegt vor. Das Baurecht wird Anfang
2025 geschaffen und das Grunderwerbsverfahren lauft zur Zeit noch. Der Baubeginn ist flur
den Herbst 2025 geplant.
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Marburg Kreisverkehrsplatz-\WWehrda — Marburg

Kaufpark-Wehrda, K82 (MAR21)
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== Radverkehrentwicklungsplan
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Schaffung eines Radweges entlang der K82

Baulasttrager: Landkreis Marburg-Biedenkopf
Ausbauldnge: 276 m

Beschreibung: Der Bau eines stralRenbegleitenden Radweges an der K82 vom Kreisverkehrsplatz in

Marburg-Wehrda und dem Kaufpark Wehrda schafft ein sicheres Angebot fur Fahrten

zwischen dem Wohnquartier in Wehrda und dem Arbeits- und Einkaufsstandort ,Kaufpark

Wehrda“ sowie flir Pendelverkehre zwischen dem Wohnquartier Wehrda und der Marburger

Kernstadt.

Die erste Variante des Planungsbiros sah hier eine Trassenflihrung auf dem bestehenden

und zu verbreiternden Rad- und Gehweg vor. Nach Prifung verschiedener Varianten wurde

der Anbau eines Rad- und Gehweges an die bestehende Briicke favorisiert. Aufgrund der

Zustandigkeit der Stadt Marburg, soll hier zunachst eine Machbarkeitsstudie erarbeitet

werden. Die Fortfiihrung der Planung pausiert aus diesem Grund bis zur Fertigstellung der

Studie.
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Weimar-Roth — Weimar-Niederwalgern, K59 (W02)
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Ausbau eines landwirtschaftlichen Weges parallel zur K59

Baulasttrager: Landkreis Marburg-Biedenkopf

Ausbauldnge: 460 m

Beschreibung: Am Bahnhof in Weimar-Niederwalgern plant die Deutsche Bahn (DB) die Einrichtung einer
Verkehrsstation. Mit der Entwicklung der Verkehrsstation verbunden ist eine Unterfihrung bis
an das hintere Gleis des Bahnhofes.
Ostlich der Main-Weser-Bahnlinie wird die Radverkehrsverbindung im Anschluss an die
geplante Bahnunterflihrung Gber bestehende landwirtschaftliche Wege von Niederwalgern
nach Roth gefiihrt. Um ausreichenden Komfort fiir die Radfahrenden zu gewabhrleisten, sollen
diese Wege ausgebaut werden. Die Variantenuntersuchung fiir den ,Durchstich® ist Teil der
zweiten Sammelbeauftragung. Im September 2023 fand ein Treffen mit Vertreter*innen der
Kommune, der DB, zweier Planungsbiros und des Landkreises in Weimar statt. Als
Alternative zum Durchstich unter den Bahngleisen wird die Querung der Main-Weser-Bahn
auf bzw. an dem vorhandenen Briickenbauwerk (K59) gesehen. Als kurzfristig umsetzbare
Maflnahme soll hier zunachst die Aufbringung einer Fahrrad-Piktogrammkette mit
begleitender Geschwindigkeitsreduzierung gepruft werden. Als mittel- bis langfristige Losung

wird ein Brliickenanbau bzw. eine zusatzliche Radwegebriicke gepruift.
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Breidenbach — Biedenkopf-Breidenstein, B253 (BREO1 /
BID01)
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Bau eines straBenbegleitenden Radweges zur B253

Baulasttrager: Bundesrepublik Deutschland

Ausbauldnge: 2400 m

Beschreibung: Der Radverkehrsplan des Landkreises sieht eine Alltagsradverbindung zwischen
Breidenbach und dem Biedenkopfer Stadtteil Breidenstein vor. In Gesprachen mit Hessen
Mobil wurde dieses Projekt als in der Baulast des Bundes bestatigt.
Diese MalRnahme wurde durch das Ergebnis der "Dringlichkeitsbewertung Radwege an
Bundes- und Landesstrallen" als besonders wichtig eingestuft und in das Planungsprogramm

von Hessen Mobil aufgenommen. Zunachst ist fur die Jahre 2024/25 eine Machbarkeitsstudie

geplant.
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Amoneburg — Mardorf, K28/K27 (AMO7)
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Bau eines straBenbegleitenden Radweges an K27 und K29 und Riickbau der K28 zum Rad- und

Wirtschaftsweg

Baulasttrager: Landkreis Marburg-Biedenkopf

Ausbauldnge: 1675 m

Beschreibung: Bei dem Projekt handelt es sich um die Schaffung einer autofreien Radverkehrsverbindung
von Amoéneburg-Mardorf und Améneburg-RoRRdorf zum Kernort der Stadt Améneburg und
daruber hinaus an das Netz der Hessischen Radfernwege (R6 bei der Ziegelhltte). Auch die
regionale Freizeitradroute "Lange-Hessen-Radweg" (von Fronhausen nach Amoéneburg) wird
aktuell im Mischverkehr auf den Kreisstralten geflihrt. Hier soll ein eigenstandiges Angebot
zur Entflechtung des Verkehrs flihren.
Hier geht das Planungsburo aufgrund der entsprechenden Abstimmungsbedarfe und
Genehmigungsverfahren von einer langeren Bearbeitungszeit aus. Momentan werden noch
unterschiedliche Varianten Gberpruft, um die endgultige Trassierung festlegen zu kénnen.
Eine der mdglichen Varianten ware eine Kombination aus einem stralRenbegleitenden
Radweg entlang der K27 und K29 sowie einer als Fahrradstralte umgewidmeten Kreisstrasse
28. Im Januar 2024 fand ein gemeinsamer Termin mit dem planenden Ingenieurblro,
Vertreter*innen der Kommune und des Kreises und den Ortslandwirten statt. Zudem wurde
im Oktober 2024 eine Verkehrszahlung durchgefiihrt, um die Notwendigkeit einer

Querungsstelle auf der K27 zu prfen.
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Weimar-Niederweimar — Marburg-Gisselberg, K42 (W04)
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Verbesserung der Verkehrssicherheit fiir den Radverkehr in den Ortslagen von Niederweimar und

Gisselberg unter besonderer Berlicksichtigung der Planung von Querungsstellen an den Ortsrandern

Baulasttrager: Landkreis Marburg-Biedenkopf

Ausbauldnge: 1600 m

Beschreibung: Zwischen den Ortslagen von Gisselberg und Niederweimar befindet sich ein an der
westlichen Seite der K42 gelegener abhangig stral’enbegleitender Radweg. Dieser Radweg
endet an den Ortsrandern abrupt und ohne gesicherte Querungsmaoglichkeiten fur den
Radverkehr. Hierzu soll eine Planung entwickelt werden. Dartber hinaus soll dem
Radverkehr auch auf der Ortsdurchfahrt innerhalb der Ortslage von Niederweimar ein
Angebot geschaffen werden, da sich die relevanten Versorgungsinfrastrukturen der
Gemeinde entlang dieser Strale befinden und fur den Radverkehr sicher erreichbar sein
sollen. Ein Ortstermin mit Vertreter*innen der Stadt, des Landkreises und
Behindertenvertretern fand im September 2024 statt. Die Ergebnisse dieses Treffens wurden
in die Planung eingearbeitet und damit die Ausfiihrungsplanung abgeschlossen. Im ersten
Quartal 2025 soll das Baurecht erlangt werden und im Anschluss die Ausschreibung der
Bauleistungen starten. Der Bau soll im Sommer 2025 begonnen werden und wird

voraussichtlich 2 bis 3 Monate dauern.
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Weimar-Allna — Marburg-Hermershausen, K65 (W10)
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Bau eines Radweges parallel zur K65 von Weimar-Allna nach Marburg-Hermershausen

Baulasttrager: Landkreis Marburg-Biedenkopf

Ausbauldnge: 2200 m

Beschreibung: Bei diesem Projekt handelt es sich um die Planung einer Radverkehrsverbindung zwischen
Weimar-Allna und Marburg-Hermershausen. Gemeinsam mit anderen Malinahmen des
RVEP kommt der Verbindung eine Zubringerfunktion zu, flr das Erreichen des
Arbeitsplatzstandortes Gérzhausen und dariber hinaus des Oberzentrums Marburg aus dem
Allna- und Salzbddetal. Die Voruntersuchungen wurden abgeschlossen. Durch eine
Optimierung der Planung konnte die Flacheninanspruchnahme minimiert werden. Es wurden
drei Varianten gepruft und die Trasse westlich der K65 als Vorzugsvariante identifiziert. Bei
einer Informationsveranstaltung wurden die Plane Anliegerinnen erdrtert. Der nétige
Grunderwerb gestaltet sich zur Zeit schwierig und kénnte zu Verzégerungen in der
Planungsphase flihren. Die Vermessung wurde durchgeflihrt und die benétigte dkologische
Bestandsaufnahme im Friihjahr 2024 begonnen. Diese wird im Frihjahr 2025 abgeschlossen
sein. Die Ergebnisse werden in die Planung eingearbeitet. Die TOB-Beteilung ist fiir das

erste Quartal 2025 geplant.

Landkreis Marburg-Biedenkopf | Radverkehrsbericht 2024 Anhang | | W10




Marburg-Hermershausen — Marburg-Elnhausen, K68/K71
(MAR15)
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Bau eines Radweges zur K68 und K71 von Marburg-Hermershausen nach Elnhausen

Baulasttrager: Landkreis Marburg-Biedenkopf

Ausbauldnge: 2000 m

Beschreibung: Bei der MalRnahme handelt es sich um die Entwicklung eines Radverkehrsangebotes parallel
zu der K71 zwischen Hermershausen und Elnhausen. Fur die Einwohner*innen des
Allnatales und auch des Salzbddetales wird die Verbindung einen Teil einer Zubringerstrecke
nach Marburg und zum Gewerbestandort Gorzhausen bilden. Die MaRnahme entflicht die
Verkehrsarten auf der K68 und der K71 und erhéht die Sicherheit fir den Radverkehr
zwischen den Ortsteilen.
Im Bereich der méglichen Trassen befinden sich Uberschwemmungsgebiete,
Naturschutzgebiete sowie Flora- und Fauna-Habitate. Die verschiedenen Varianten wurden
im Dezember 2024 der Unteren Naturschutzbehérde der Stadt Marburg vorgestellt und
besprochen. Als Vorzugsvariante hat sich eine Kombination aus einem stral’enbegleitenden
Radweg zur K68 und der Weiterflihrung tber einen Wirtschaftsweg am Waldrand westlich
der K71 herausgestellt. Zudem soll der stral’enbegleitende Radweg bis hin zum Knotenpunkt
K68/K71 weitergefuhrt werden und damit den Anschluss an die ebenfalls in Planung
befindliche MalRnahme MAR17 schaffen.
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Marburg-Cyriaxweimar — Marburg-Haddamshausen,
strallenbegleitender Radweg an der K69 bis L3387 (MAROS8)
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Bau eines straBenbegleitenden Radweges an der K69 zwischen der Ortslage von

Marburg-Cyriaxweimar und dem Radweg an der L3387

Baulasttrager: Landkreis Marburg-Biedenkopf

Ausbauldnge: 560 m

Beschreibung: Bei der MalRnahme handelt es sich um die Planung eines strallenbegleitenden Radweges an
der K69 von der Ortslage des Marburger Stadtteils Cyriaxweimar hin zur L3387. Hier kann
die Anbindung des Stadltteils an den die Landessstralie begleitenden Radweg und damit an
das regionale Radroutennetz erfolgen.
An diesem fir den Bau eines Radweges vorgesehenen 560 m langen Abschnitt der K69
liegen sowohl der Alina-Kindergarten, als auch die Grundschule Cyriaxweimar. Beide
Einrichtungen werden sowohl von den Bewohner*innen des Stadtteils Cyriaxweimar, als auch
der Stadtteile Haddamshausen und Hermershausen - die sich in einer maximalen Distanz
von 2,2 km befinden - genutzt. Bisher sind die Einrichtungen durch kein Radverkehrsangebot
erschlossen. Die Vorzugsvariante verlauft dstlich der Kreisstral’e und beinhaltet auch eine
bauliche Querungshilfe auf der Landesstrale, welche im Zuge der Umsetzung aufgeweitet
werden muss.

Diese Planung befindet sich momentan in der Voruntersuchung.
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Marburg-Elnhausen — Marburg-Wehrshausen, Radweg zur
K72 (MAR22)
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Bau eines Radweges parallel zur K72 von Marburg-Elnhausen nach Marburg-Wehrshausen

Baulasttrager: Landkreis Marburg-Biedenkopf

Ausbauldnge: 1845 m

Beschreibung: Bei dem Projekt handelt es sich um die Planung einer Radverkehrsverbindung parallel zur
K72 zwischen Marburg-EInhausen und Marburg-Wehrshausen. Die Verbindung schafft ein
Radverkehrsangebot zwischen den beiden Stadtteilen der Stadt Marburg. Fir die
Einwohner*innen der westlichen Stadtteile der Stadt Marburg wird die Verbindung Teil einer
Zubringerstrecke in die Kernstadt bilden. Die MaRnahme entflicht die Verkehrsarten auf der
K72 und erhoht den Fahrradpendler*innenanteil von den westlichen Stadtteilen in die
Innenstadt.
Die Planung befindet sich momentan in der Voruntersuchung. In dieser wird eine, teilweise
Uber Wirtschaftswege nérdlich der Kreisstralde, gefiihrte Radverbindung, geprift. Die
Vermessung wurde durchgefihrt und die ingenieurdkologischen Leistungen wurden Ende
2023 ausgeschrieben und vergeben. Die 6kologische Bestandsaufnahme begann im Marz

2024 und wird im Friihjahr 2025 abgeschlossen sein. Die TOB-Beteiligung ist fiir das erste
Quartal 2025 geplant.
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Breidenbach — Breidenbach-Kleingladenbach, K107 (BREQO3)
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Bau eines Radweges parallel zur K107 von Breidenbach-Kleingladenbach nach Breidenbach

Baulasttrager: Landkreis Marburg-Biedenkopf

Ausbauldnge: 1630 m

Beschreibung: Geplant wird eine Radverbindung zwischen Kleingladenbach und Breidenbach. Durch das
Angebot kdnnen Einwohner*innen die kurze Distanz in den Kernort mit seiner Infrastruktur,
den Arbeitsplatzen und der Schule sicher zurticklegen. Darlber hinaus bindet die geplante
Verbindung Kleingladenbach an das Uberregionale Radverkehrsnetz an. Bei einem
gemeinsamen Termin mit Vertreter*innen der Kommune, verschiedener Behérden und des
Landkreises wurden die Ergebnisse der Voruntersuchungen von dem beauftragten
Planungsburo vorgestellt und die nordliche Variante entlang der K107 als Vorzugstrasse
identifiziert. Die Planung der Ortsumgehung Breidenbach befindet sich derzeit in der
Planfeststellung. Der Geltungsbereich des Planfeststellungsverfahrens umfasst auch
Flachen, welche fur die Radwegeplanung relevant sind. Diese Bereiche unterliegen zur Zeit
einer Veranderungssperre. Um angesichts dieser Tatsache im Radwegebau trotzdem tatig
werden zu kénnen, ist es geplant, die Strecke in zwei Bauabschnitte zu unterteilen. Der 1.BA,
aulerhalb des vom Planfeststellungsverfahren betroffenen Flache, von Kleingladenbach bis
Einmindung Gewerbegebiet kann trotz des Verfahrens umgesetzt werden. Der 2. BA, von

Gewerbegebiet bis Ortslage Breidenbach, wird zu einem spateren Zeitpunkt fortgefthrt.
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Lahntal-Caldern — Lahntal-Kernbach, K75 (LT03)
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Optimierung der aktuellen Radroute

Baulasttrager: Landkreis Marburg-Biedenkopf

Ausbauldnge: 1365 m

Beschreibung: Bei dem Projekt handelt es sich um eine Planung zur Optimierung der aktuellen
Streckenfuhrung. Der auszubauende Abschnitt ist Teil des Lahntalradweges und verlauft
entlang der K75 zwischen den Ortsteilen Caldern und Kernbach der Gemeinde Lahntal. Die
Maflnahme soll ein alltagstaugliches Radverkehrsangebot zwischen den beiden Ortsteilen
schaffen. Zudem ist der Lahnradweg von Uberregionaler touristischer Bedeutung. Der Auftrag
fur die Planung wurde Ende 2023 vergeben. Der Vorentwurf wurde im November 2024
abgeschlossen. Nach derzeitigem Stand ist die Umsetzung eines separaten Radweges
entlang der K75 nicht genehmigungsfahig. Daher wird die Variante einer Fahrradstralle auf

der K75 genauer gepruft. Die MaRnahme ist Teil der 3. Sammelbeauftragung.
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Kirchhain-Emsdorf — Kirchhain-Burgholz, K12 (KI08)
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Priifung einer alltagstauglichen Radroute

Baulasttrager: Landkreis Marburg-Biedenkopf

Ausbauldnge: 2355 m

Beschreibung: Bei dem Projekt handelt es sich um eine Planung zur Entflechtung der Verkehre auf der K12
zwischen Kirchhain-Burgholz und -Emsdorf. Es soll eine direkte und topographisch attraktive
Verbindung zwischen den beiden Stadtteilen geschaffen werden. Von Burgholz findet der
Radverkehr tiber Emsdorf Anbindung an das Uberregionale Radhauptnetz. Die Verbindung
schafft einen verkehrssicheren Zugang zur Bahnstation und an das Radhauptnetz in
Stadtallendorf
Es besteht ein rdumlicher Zusammenhang mit der MalRnahme zum Bau eines Radweges
entlang der K12 (K110 / STA12). Die MalRnahme ist ein Teil der 3. Sammelbeauftragung. Der
Auftrag fur die Planung wurde Ende 2023 vergeben. Die Vorplanung ist abgeschlossen und
eine Vorzugsvariante aus vorhandenen Wirtschaftswegen und einer sudlich der Kreisstralie
verlaufenden stralienbegleitenden Variante herausgearbeitet. Die Entwurfsplanung fir die

Vorzugsvariante ist in Arbeit.

Landkreis Marburg-Biedenkopf | Radverkehrsbericht 2024 Anhang | | KIO8




Marburg-Hermershausen — Marburg-Neuhofe, K71/K68
(MAR17)
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Schaffung eines Radweges entlang der K68

Baulasttrager: Landkreis Marburg-Biedenkopf

Ausbauldnge: 3455 m

Beschreibung: Geplant ist hier ein stralenbegleitender Radweg. Dieser soll eine Verbindung zwischen dem
Marburger Stadtteil Hermershausen zur Kernstadt Marburg herstellen. Die vorgesehene
Verbindung schlie3t an die MalRnahme MAR24 des RVEP an, welche die westlichen
Stadtteile mit der Kernstadt verbindet.
Bei der K68 handelt es sich zwar um eine recht breite Stralle, allerdings fahrt der
Autoverkehr dadurch auch sehr schnell. Aufgrund des hohen Tempos sollte der Radweg nach
Moglichkeit baulich von der Stral’e getrennt sein. Der Auftrag fiir die Planungsleistungen
wurde Ende 2023 vergeben. Die Vorplanung ist mit dem Ergebnis der nordlichen

Vorzugsvariante abgeschlossen und die Entwurfsplanung fiir diese Variante ist in Arbeit.
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